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Von der Leipziger
Friihjahrsmesse “77:

Mit Neu- und Weiterent-
wicklungen zeigte auch in
diesem Jahr der Industrie-
zweig  Schienenfahrzeuge
der DDR in Leipzig sein
Leistungsvermogen und das
Ergebnis hoher Qualitats-
arbeit. Alle finf Waggon-
baubetriebe dieses Bereichs
tragen den Titel ,Betriebder
ausgezeichneten Qualitats-
arbeit’. So ist auch zu
erklaren, da im Rahmen
langfristiger Lieferpro-
gramme innerhalb des RGW
mehrseitige internationale
Vereinbarungen zur Spe-
zialisierung und Koopera-
tion der Produktion zahl-
reicher Fahrzeugtypen be-
stehen. Die aullenwirt-
schaftlichen Beziehungen
zeigen sich u.a. darin, dal
inzwischen der 23 000. Kuhl-
wagen aus dem VEB Wag-
gonbau Dessau und der
16 000. Weitstrecken-Perso-
nenwagen aus dem VEB
Waggonbau Ammendorf an
den wichtigsten und grofiten
Handelspartner, die UdSSR,
geliefert worden sind.

Aber auch die Deutsche
Reichsbahn erhalt, nach-
dem ihr noch Ende vergan-
genen Jahres uber 100 Rei-
sezugwagen aus dem VEB
Waggonbau Bautzen furden
neueingerichteten Stadteex-

Bild 1 Die ausgestellte Ellok der Bau-
reihe 250 des KLEW Hennigsdorf
stammt aus der Serienproduktion, die
gegenuber der vor zwei Jahren vor-
gestellten Musterlokomotive auller-
lich w.a. durch eine Anordnung des
mittleren Scheinwerfers und eine
verdnderte Fensterpartie gedndert
wurde. Im Hintergrund die Diesellok
V 60 mit Funkfernsteuerung.

Bild2 Aus dem Vagonka Studenka
(CSSR) wurde dieser Triebwagen der
BR M 250 mit Beiwagen ausgestellt.
Uber 56 Sitzplitze verfigt der Trieb-
wagen; er hat eine Eigenmasse von
191, ist 13970 mm lang (iber Puffer
gemessen) und vor allem auf Neben-
bahnstrecken bis 80 km/h einsetz-
bar.

Bild3 Mit zwei Diesellokomotiven
war das rumanische AuBenhandels-
unternehmen mecanoexportimport
vertreten. Die dieselelektrische Lo-
komotive der Bagreihe LDE 125 hat
eine Leistung von 1250 PS, eine Eigen-
masse von 78t und die Hochst-
geschwindigkeit von 100 kmv/h; die
Baureihe LDH 70 (Bild) ist mit einem
700-PS-starken Dieselmotor ausgeru-
stet, die Kraftibertragung erfolgt
hydraulisch und betragt
70 km/h.

r
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Ausstellung durch neue Reisezug-
und Giiterwagen geprigt
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preBzugdienst geliefert wur-
den, in diesem Jahr u.a.
Doppelstockeinzelwagen

sowie Speise- und Liege-
wagen. Bleibt zu erganzen,
daB ausdem Kombinat LEW
wHans Beimler" Hennigs-
dorf auch eine grofere Zahl
elektrischer Lokomotiven
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der Deutschen Reichsbahn
ubergeben werden. Diese
Fahrzeuge der Baureihe 250
zeichnen sich durch neue
technische Prinzipien aus,
u.a. sind samtliche Steuer-,
Regel- und Schutzkreise als
Komplex vollelektronisch

ausgefithrt, die Leistungs-

steuerung wird durch die
leistungselektronische
Hochspannungssteuerung
und 16 2/3-Hz-Direktmotore
charakterisiert und auchder
elastische Kegelringfeder-
Antrieb ist weiterentwickelt
worden. Dieses Fahrzeug
sowie eine Diesellok V 60 mit

Fernsteuerung, die funk-
ferngesteuert in sieben
Fahrstufen betrieben und
mit der Zug- oder Lo-
komotivbremse mit Dauer-
wirkung bzw. abgestufter
Bremskraft abgebremst
werden kann, zeigte das
Kombinat aus seinem Pro-
duktionsprogramm.

Bild4 zeigt Reisezugwagen aus der
DDR-Produktion. Das Fahrzeug links
im Bild ist das 16000. Erzeugnis, das
der VEB Waggonbau Ammendorf fir
die Sowjetischen Eisenbahnen gefer-
tigt hat. Es handelt sich um den
Weitstrecken-P Ty Typ
WPWK/kr, einen klimatisierten Ab-
teilwagen fir den Fernreiseverkehr
mit Warmwasserheizung, wofir ein
kombinierter Heizk | fir Kohle-
und Elektroenergie zur Verfigung
steht. In Bildmitte ist der im VEB
Waggonbau Bautzen fur die Agyp-
tischen Eisenbahnen hergestelite kli-
malisierte Reisesugwagen zu sehen.
Eine griBere Serie daven ist im
Auftrag.

Bild5 Dieser Behilterwagen far
staubférmige Giiter, produziert und
ausgestellt von der SSR, ist ein
weitgehend standardisiertes Erzeug-
nis. Einige Daten: Volumen 250001,

* Lange uber Puffer 9180 mm, Achs-

stand 5000 mm, Eigenmasse 13,2 L.

Bild6 Einen gedeckten GroBraum-
giterwagen mit jeweils zwei zweitel-
ligen Seitenwandtiiren stellte die fran-
zésische Firma Arbel aus. Die Lange
des Universalwagens, gemessen uber
Puffer, betrdgt 21700 mm, die La-
deflidche ist mit 52,6 m? angegeben.
Der Wert fir die zulissige Ge-
schwindigkeit betragt 120 km/h.

Bild7 Mit einem Flachwagen vom
Typ Rils, der eine mechanische ver-
schiebbare Wagendecke aus Kunst-
stoff hat, wartet die franzosische
Firma ANF auf. Mit einer Ladefliche
von 50,5 m? betrigt die Wagenlinge
dber Puffer 20090 mm. Die SNCF hat
mehr als 2000 Stick dieser leichten
Fahrzeuge (Eigenmasse 24 t) im Be-
stand.
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Neben dem DDR-Schienen-
fahrzeugbau stellten drei
Landervertretungen auf
diesem Sektor aus: die
CSSR, die Sozialistische
Republik Ruméanien und
Frankreich. Letztere war
durch das Unternehmen Ex-
port-Matfer vertreten, das

Bild 8 zeigtden offenen Glterwagen
mit dem Gattungszeichen Eaos der
franzésischen Firma .Societe Franco-
Belge*. Dieses 14290 mm lange Stan-
dardfahrzeug hat eine Ladeflache von
353 m2, es wiegt 21t und kann bis

;’m“ von 120 km/h eingesetzt wer-

Bild8: Die Firma Fauvet-Girel
{Frankreich) stellte einen vierachsi-
gen Behilterwagen in Edelstahl aus,
der eine pneumatische Entleerungs-
anlage hat und vor allem fir den
Transport von granuliertem Poly-
dthylen vorgesehen ist. Das Fi
vermaogen dieses groBraumigen Fahr-
zeugs betrigt 98 m3, die Gesamtlinge
19250 mm.

Bild 10: Etwa 500 Stack dieser GroB-
raumkesselwagen fur den Transport
flissiger Gase{u. a. Propylan) betreibt
die SNCF. Die Firma ANF zeigt ein
Exemplar, das mit einem Fassungs-
vermogen von 111,5 m? eine Gesamt-
lange von 18960 mm hat.

Bild 11: Fuar den Transport von
Kohle und anderem Schittgut stellt
die Firma Arbel dieses Fahrzeug mit
dem Gattungszeichen Fads her. Die
vier Trichterbehalter des Wagens
werden Uber Fallhiren mechanisch
geoffnet und durch ein Ol-Luft-
drucks} geschi Das Fas-
sungsvermaégen des 17590 mm langen
Wagens betrigt 70 ma.

Fotos: Gottfried Kéhler, Berlin
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eine umfangreiche Palette
von Universal- und Spezial-
guterwagen zeigte, von de-
nen die SNCF und auch die
DR Erzeugnisse eingesetzt
hat. Die SRR hatte zwei
Diesellokomotiven und
einen Zementbehalterwa-
gen im Angebot; die CSSR

stellte die Leichttriebwagen-
Einheit der Baureihe M 152
vor. Beigestellt der Bild-
bericht zur Schienenfahr-
zeug-Ausstellung und die
wichtigsten technischen
Daten der Exponate.
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Mehrere
bauliche
Veranderun-
gen...

...mubte die H0-Anlage der
Briader Koch aus Staaken
uber sich ergehen lassen,
ehe sie nach 5jahriger Bau-
zeit den im Gleisplan und
auf den Fotos ersichtlichen
Zustand erreichte. Und da-
mit hat sie ihre endgultige
Gestalt wohl auch noch
nicht angenommen, wie uns
Herr Wolfgang Koch dazu
schrieb.

Beachtlich sind die Aus-
mafe dieser Heimanlage:
8000 mm x 3550 mm! Ein
solcher Platz steht nur selten
einem Modellbahnfreund zu
Hause zur Verfigung. Inter-
essant ist auch die Strecken-
fihrung, die sowohl einen in
sich geschlossenen ,Ring-
verkehr* als auch die Ein-
und Ausfahrt in den grofe-
ren Kopfbahnhof der 2glei-
sigen Hauptstrecke bzw. in
den kleinen Endbahnhof der
abzweigenden Nebenbahn
zulaBt. Damit ist auch das
Motiv der Heimanlage ge-
nannt: Eine 2gleisige Haupt-
bahn beginnt bzw. endet in
einem stadtischen Kopf-
bahnhof mittlerer Grofe.
Angeschlossen an diesen
Bahnhof sind Zusatzanla-
gen, wie eine Ortsgiteran-
lage mit 3 Gleisen, ein Ab-
stellbahnhof, ein Bw und
eine Wagenwaschhalle mit
den zugehorigen Innen- und
AuBengleisen. Somit sind
auf dieser H0-Anlage un-
zahlige Rangier- und Fahr-
moglichkeiten gegeben. Der
groBere Kopfbahnhof ist in
zwei getrennte Fahrstrom-
bereiche unterteilt, um noch
unabhangiger fahren zu
konnen.

Die gesamte Strecke ist mit
einem automatischen
Selbstblocksystem ausgeri-
stet, so daB ein Mehrzugbe-
trieb moglich ist. Die Fahr-
leitung ist zu dem Zeitpunkt,
als die Bilder aufgenommen
wurden, noch eine Attrappe,
sie soll aber noch funktions-
tichtig gemacht werden,
damit die Elloks ihren Fahr-
strom dem Vorbild gemaf}
tatsachlich auch ,,von oben*
beziehen.
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Dafl auf einer so grofen
Anlage eine ansehnliche An-
zahl laufender Meter Gleis
verlegt werden mulite, ist
klar. Leider teilte uns Herr
W. aber daruber nichts Ge-
naues mit. Beachtlich ist
auch die Anzahl der vorhan-
denen Weichen, namlich
59 Stuck PIKO- und PILZ-
Weicheneinheiten!

Zur Stromversorgung sind
eingesetzt: Vier Trafos
JFZ1", ein Heine-Regler,
zwel  Zubehor-Trafos und
ein ,,F2"

Doch werfen wir — falls wir
es nicht schon zuvor getan
haben — jetzt einen genauen
Blick auf den Gleisplan und
auf die 3 Fotos!
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An der
masurischen
Seenplatte
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JOACHIM SCHNITZER (DMYV), Kleinmachnow

Universelles Biegewerkzeug

Biegen von Rundmaterial (Draht) und schmalen Blechstrei-
fen

Einleitend zu diesem Beitrag muf erwahnt werden,da man
beim Biegen mit entsprechendem Werkzeug grundsatzlich
zwei Methoden unterscheidet. Diese sind:

— das Biegen ohne Gegendruck und — das Biegen mit
Gegendruck.

Obwoh! mit der ersten Methode nur das Biegen von Ein-
zelteilen mit geringer Genauigkeit erreicht werden kann, ist
sie auf Grund der einfacheren Werkzeugherstellung fiir den
Modelleisenbahner vorteilhafter und was die Genauigkeit
betrifft, absolut ausreichend.

Wann ist die Herstellung eines Biegewerkzeuges vorteilhaft
bzw. rentabel? Die Antwort miBte lauten: Eigentlich schon

dann, wenn zwei gleiche Teile zu biegen sind. Natirlich spielt |

hierbei die Kompliziertheit des Teils eine entscheidende

Rolle. Um beispielsweise mehrere Drahtstiickchen recht-
winklig abzubiegen, ist oftmals als Werkzeug eine gute
Flachzange ausreichend. Aber gerade im Eisenbahnmodell-
bau gibt es viele Teile, die an jedem Fahrzeug zu finden oder
an einem Fahrzeug mehrmals vorhanden sind. Besitzen
diese Teile dann noch zuséatzlich eine etwas komplizierte
Form, kann ein Biegewerkzeug eine groBe Hilfe bedeuten.
Das war auch der Grund, daB ich vor Jahren ein relativ
einfaches Biegewerkzeug entwickelt und fir meinen Bedarf
baute.

Dieses einfache, hier dargestellte und besprochene Biege-
werkzeug besteht zunéchst aus einem unteren und einem
oberen Halteteil (Bild 1), sowie aus den eigentlichen Bie-
geeinsatzen. Die FEinsatze bestehen aus réchteckig
zugeschnittenen Blechplatten, welche der einfacheren Be-
arbeitung wegen auch aus Messingblech gefertigt sein
konnen. Durch Zuséagen einer entsprechenden Messing-
platte mit der Laubsage in die gewiinschte Form, entsteht
jeweils der untere und obere Biegeeinsatz (Bild 2), die dann
in den Schlitzen des unteren und oberen Halteteils, mittels
der Schrauben.festgeklemmt werden (Bild 3). Ferner be-
findet sich im Schlitz des unteren Halteteils ein Anschlag-
blech, welches ein eventuelles Verdrehen des Oberteils
verhindert und dem eingelegten Biegeteil als hinterer An-

~DER MODELLEISENBAHNER" 7/1977

Bild 1 Als Grundkérper des Biege-
werkzeugs dienen das untere und das
obere Halteteil

Bild2 Die Biegeeinsatze bestehen
aus Blechplatten, die in der ge-
wunschten Biegeform getrennt wer-
den

Bild5 Betriebsfertiges Biegewerk-
zeug, das mit dem Zapfen des Ober-
teils in eine Tischbohrmaschine ein-
gespannt wird, die somit die Funktion
einer Biegepresse Ubernimmt
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Bild4 Mit diesem Werkzeug her-
gestellte diverse Biegeteile aus Draht
' und aus Blechstreifen

Bild5 Eine weitere Moglichkeit fir Ftufe dient ols Langsonschiog
den Gebrauch dieses Biegewerkzeugs fur Bregeteil. Mal3 x wird doler

zeigt die Form dieses Kupplungs- : .
ke _ erst noch Biegerersuchen bestimmt,
—

Bild 6§ Das Aufzeichnen der Bie-
geform sollte der Genauigkeit halber :#:

40

auf Papier erfolgen, das zum Trennen
des Biegeeinsatzes auf diesen auf-

geklebt wird
Bild7 MaBskizzen fir die Anferti- | . !
gung des Biegewerkzeugs, M 1:2 \ [ ..|__K .
| v 30
1)
Sehnittorete entsoricht der
2 Fotos und Zeichnungen: Verfasser HMoteriolaicke des Biegefels
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Stuckliste

Teil Stack Benennung Werkstoff FertigmaBe

1 1 Halteteil, unten St 25 % 30 = 30 mm
v ] Halteteil, oben St 25« 30 x 30 mm
3 1 Einspannzapfen St 2 8x 30 mm

4 1 Anschlagblech St 1 %24 «30mm
5 Biegeeinsatz Ms 1.5 % 30 x 40 mm
6 2 Zylinderstift TGL 0-7 6 = 60 mm

7 4 Zylinderschraube TGL 0-84 M5x12

schlag dient. Ein Verdrehen des Oberteils ist deshalb
moglich, weil dem groBten Teil der Modellbauer nur eine
Tischbohrmaschine als Biegepresse zur Verfliigung steht, in
deren Bohrfutter der Zapfen des oberen Halteteils ein-
gespannt wird. Aus dem gleichen Grund sind auch die inder
Zeichnung dargestellten Fithrungsstifte (Teil 6) vorgesehen,
die jedoch entfallen konnen, wenn eine Méglichkeit des
Festspannens fir das untere Halteteil auf dem Bohrtisch
besteht oder eine Handhebelpresse benutzt werden kann.
Mit Hilfe dieses relativ einfach aufgebauten Werkzeugs
lassen sich schnell und maBhaltig die unterschiedlichsten
Biegeteile aus Draht und schmalen Blechstreifen herstellen
(Bild 4). Da das Einlegen sehr kleiner Teile in das Biege-
werkzeug mit Schwierigkeiten verbunden ist, ist es von
Vorteil, wenn die zu biegende Form an ein langeres Ma-
terialstiick angebogen wird, um es danach in der gewunsch-
ten Lange vom Stiick abzutrennen (Bild 5).

Bei der Herstellung der Biegeeinsatze bzw. beim Festlegen
der entsprechenden Biegeform, sei besonders bei groBeren
Biegeradien auf die Rickfederung der Biegeteile hingewie-
sen. Auch das Festlegen der gestreckten Lange besonders
bei mehrmals gebogenen Teilen, sollte auf Grund der
Verschiebung der neutralen Faser berticksichtigt werden.
Dies geschieht am besten durch Versuche.

Das Sagen der Biegeform wird wesentlich erleichert, wenn
die entsprechenden Konturen mittels zweier Linien auf
Papier aufgezeichnet und auf den Biegeeinsatz aufgeklebt
werden (Bild 6). Der auf diesem Bild dargestellte Biegeein-
satz ist beispielsweise zum Biegen von Dachrinnenhaltern
vorgesehen. Je nach Materialdicke des Biegeteils ist dann
noch ein leichtes Nachfeilen der Biegeformen notig.

Die angegebenen MaBe in der Zeichnung dienen nur als

Dipl. jur.Ing. ERICH PREUSS (DMV), Berlin
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Bild8 Das Werkzeug im MaBstab 1:3

ungefdhrer Anhalt und kénnen den Umstanden ent-
sprechend verandert werden. Das Gleiche gilt auch fur die
Dicke der Biegeeinsatze, durch welche die Breite der zu
biegenden Blechstreifen begrenzt wird. Je dicker das Mate-
rial fir diese Einsétze gewahlt wird, um so schwieriger wird
allerdings auch deren Herstellung, da Laubsage und Feile als
Bearbeitungswerkzeuge dann kaum noch ausreichen wer-
den. Mogen diese Ausfihrungen dem einen oder anderenals
Anregung dienen, und ihm bei der Einfihrung einer , Klein-
mechanisierung* helfen. Neben dem Zeitgewinn, welcher
bei Anwendung dieses Biegewerkzeugs zu verzeichnen ist,
wird fiir den Modelleisenbahner besonders die MaBgenauig-
keit der einzelnen Teile vorrangig sein und ihn daher, wenn
méglich, zum Bau eines solchen Hilfsmittels anregen.

Die Gepacklokomotiven der ehemals
osterreichisch-ungarischen Eisenbahnen

Exemplare von Gepack-
lokomotiven gab es nur in
geringer Anzahl. Sie konnen
aber mit Einschrankungen
eine Modellbahnanlage mit
Nebenbahncharakter bele-
ben und zeigen, welche Irr-
wege der Lokomotivbau
mitunter gegangen ist. Ten-
derlokomotiven waren auf
dem Gebiet der ehemaligen
k.uk. osterreichisch-unga-
rischen Monarchie wenig
beliebt, und so fuhr man auf
unbedeutenden Nebenstrek-
ken und Lokalbahnen mit
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viel zu stark ausgelegten
Lokomotiven, die zumindest
einen Gepackwagen und
etwa drei Reisezugwagen
mit sich fuhrten. Das war
aber auf die Dauer zu un-
wirtschaftlich.

Der damalige Oberinspek-
tor der oOsterreichischen
Nordwestbahn (ONWB), El-
bel, erklarte am 8.Ja-
nuar 1879, daB selbst die
kleinste zweiachsige Ten-
derlokomotive far die
Zwecke dieser Bahnen in
Unterhaltung und Betrieb

zu kostspielig sei, fir die
Nebenbahnen geniige eine
einachsige Lokomotive mit
etwa 100 PS Leistung. Eine
solche Lokomotive ist natiir-
lich nicht fahrbar, und so
sollte man die zweite Achse
fir das Gepéackabteil nut-
zen. Der gleichen Ansicht
war der damalige Ma-
schineninspektor Golsdorf
der k.u.k. privaten Sudbahn.

So baute im Jahre 1879 die .

Lokomotivfabrik Florisdorf
je ein Exemplar des A1-Typs
und des Bl-Typs fur die

ONWB und fir die Sid-
bahn.

Bei den Al-Lokomotiven
befanden sich die Zylinder
in Fahrzeugmitte, so dafl
iberhangende Massen ver-
mieden wurden. Das Ge-
packabteil war nur zwei
Meter breit, um dem Lo-
komotiviuhrer bei Ruck-
wartsfahrt ausreichende
Sicht zu bieten. Obwohl der
Gepackraum eine geringe
Nutzflache hatte, bewahrten
sich die Lokomotiven, da
ihre Betriebskosten bereits
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Tabelle Zusammenstellung der Gepacklokomotiven

Reihe Ablieferung  Betriebsnummer Verbleib
Fabrik-Nr.
ONWB IXa A 1t — System Elbel mblhn B 1 t — System Golsdorf
ed
268/1870 20. 9.1879 401 sp. kkStB 3.001 1910 ausgemustert bis  260/1879 18. 1.1880 51 1904 an
: 1820 Verkehrsmuseum Graz-Koflacher
Wien Eisenb., 1914
ONWB IXb ausgemustert
290/1880 20. 5.1880 402 sp. kkStB 4.001 sp. CSD M 112.001 276/1880 9. 5.1880 2 sp. JD2 162-001 Museum Belgrad
201/1880 31. 5.1880 403 4.002 112.002 277/1880 23. 5.1880 3 sp. JDZ 162002
1938 als Werklok 278/1880 13. 6.1880 4 sp. FS 814.001 1926 ausgemustert
s verkauft 279/1880 6. 6.1880 5 1913 ausgemustert
202/1880 10. 6.1880 a0 - 1808 ausgemustert 280/1880 20. 6.1880 (] 1915 ausgemustert
293/1880 18. 6.1880 405 4.003 1910 ausgemustert 281/1880 4. 7.1880 1 an JDZ
204/1880 25. 6.1880 406 4.004 sp. CSDM 112.003 282/1880 25. 7.1880 8 1814 GKB —JD2
295/1880 6. 7.1880 407 4.005 1912 ausgemustert 310/1881 * 6. 3.1881 9 FS814.002 1925 ausgemustert
296/1880 15. 7.1880 408 4.006 1910 ausgemustert 311/1881 13. 3.1881 80 JDZ 162-003
297/1880 22 7.1880 408 4.007 1910 ausgemustert 312/1881 10. 4.1881 61 162-004
298/1880 28. 7.1880 410 4.008 1910 ausgemustert 313/1881 24. 4.1881 62 an JD2
Kremsierer 314/1881 21. 3.1881 63 1915 ausgemustert
Eisenbahn 315/1881 15. 5.1881 64 an JDZ
309/1880 29.12. 1880 JFirstenberg" KFNB 801  kkStB 3.002 Kaschau-Oder-
1912 ausgemustert berger Bahn
MAY Reihe letzte MAV-Nr. Reihe V
150 451/1883 51 sp. CSD 210001 1928 ausgemustert
289/1880 8. 6.1880 150,001 355/1881 2 201,002 1928 ausgemustert
543/1884 30.12.1884 150.002 356/1881 3 201.003 1928 ausgemustert
544/1884 30.12.1884 150.003 521/1884 4 210.004 1928 ausgemustert
545/1885 2. 1.1885 150.004 522/1884 5 CSD ohne 1927 ausgemustert
546/1885 2. 1.1885 150.005 1915 ausgemustert Nr.
547/1885 9. 1.1885 150.006 523/1884 56 ohne 1927 ausgemustert
GySEV Nr.
300/1880 22 1893 ausgemustert GySEV
301/1880 23 1893 ausgemustert 299/1880 21 1915 ausgemustert
302/1880 24 1893 ausgemustert
bei etwa 20 Reisenden ge- — i
deckt waren.
Fur die Betriebsfithrung
wurden gestattet: Entfall TE 4 |
eines speziellen Lokomotiv- et
heizers, Entfall eines Ge-
pack- oder Schutzwagen —
wie er ehemals vorgeschrie- Iy
ben war — bei hochstens == sl
drei angehangten Personen- HEE g
wagen, Anhalten bei War- P =
terhausern, StraBenkreu- '
zungen, Fahrkartenverkauf ; o
am Zuge. Wegen der guten =1 ] R 2
Bewihrung bestellte die 0 =
ONWB noch neun weitere, — |
verstarkte Maschinen. Die p - i
Hochstgeschwindigkeit der # 950
Lokomotiven lag  bei 1850 Koo | 2200 | /774
50 km/h, im Betriebseinsatz 012 |
waren aber nur 30km/h i
zugelassen. Samtliche Ma- . : 3 5 s st E h ;
x Bild 1 MabBskizze der , Furstenberg" der igen K er (Kromerizske drahy)
schinen hatten Dampfbrem- 2 ¥
sen, spater erhielten sie ) i )
jedoch die einfache Sau- Bild 2 Gepacklokomotive Nr. 22—24 der GySEV K
gluftbremse.
Einsatzgebiete der Gepack- — |8
lokomotiven waren die L ]
Strecken Trautenau—Frei-
heit (Trutnov—Svoboda), —_— D =
Wostromer—Gitschin (Ost-
romér—Jiéin), Polna/Stek-
ken—Polna Stadt (Dobro- I Q
nin—Polna) und im Wiener = B
Lokalverkehr nach Stock-
erau. &
Auch die MAV bestellte 1880 B Gy e e 7 <
eine Probelokomotive vom [N Z 0 é = LL' . N
System Elbel und setzte sie = ==
auf der Strecke Vrpolje— b i -
Samac ein. 1884 folgten fiinf dars ! ‘
weitere fur die genannte und 1650 1650 2188 1630
eine andere Strecke im 8500 J
heutigen Rumanien. 1
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Ebenso beschaffte die Lo-
‘kalbahn Hullein—Kremsier
(spater von der Kaiser-
Ferdinands-Nordbahn
ubernommen) eine Gepack-
lokomotive. Die Gyor-
Sopron-Ebenfurti  Vasut
(GySEV) stellte drei dieser
Spezialfahrzeuge in Dienst,
die etwa den ONWB-Typen
entsprachen.

Die Blt-Lokomotive Gols-
dorfs hatte groBere Vorrate
als die Elbels und der
Gepackraum seine volle
Breite. Diese Blt-Lokomoti-
ven waren zwischen Wien
und Wiener Neustadt sowie
Wiener Neustadt—Gramat-
neusiedl und Leoben—
Vordernberg eingesetzt.

Die Lokomotivfabrik Flo-
rinsdorf hatte zwei Gols-
dorf-Lokomotiven auf Vor-
rat gebaut, die von der
Kaschau-Oderberger Bahn
zusammen mit einer dritten,
neugebauten, gekauft wur-
den.

Die GySEV musterte bald
ihre Maschinen aus, ohne
daB diese jemals im plan-
maBigen Einsatz gewesen
waren. Die Kremsierer Lo-
kalbahn trennte sich eben-
falls von ihrem Exemplar.
Die MAV bestellte dann
auch keine Gepacklokomo-
tiven mehr nach, sondern
entschied sich fir einen
Zweikuppler. Als letzte Lo-
komotive dieser Bauart
wurde die 150.003 im
Jahre 1922 in Debrecen aus-
gemustert.

Etwas anders verlief der
Werdegang der Lokomoti-
ven, die 1918 zur CSD
kamen. Obwohl die kkStB
nach  Ubernahme der
ONWB sechs ElbelLokomo-
tiven ausmusterte — die 401
stand bis 1920 im Eisenbahn-
museum Wien — blieben
drei bei der CSD und wur-
den als M 112.001—003 ein-
gereiht. Thre Strecke war

¢ 202"
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Bild 3 Skizze der Lokomotive der MA V-Reihe 150
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Bild4 MabBskizze der Lok der ONWB-Reihe 401 (spater kkStB-Reihe 3 und zuletzt CSD-Reihe M 112)
Foto- und Zeichnungsbeschaffng.: Verfasser

Dobronin—Polna, bis die
CSD indendreiBiger Jahren
mit Motortriebwagen gute
Erfahrungen machte und
diese auch auf der Polnaer
Strecke einsetzte. So wurde
die M 112.001 zur Kutten-
berger Lokalbahn (Kutna
hora hl.n,— Kutna hora
mésto) umgesetzt, wo sie
wahrend des zweiten Welt-
krieges ausgemustert wor-
den ist. Die M 112.002 kam

Bild 5 CSD-Lok M 112.001, hier noch als kkStB-Lokomotive 4.001, in Polna im

Jahre 1924
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1936 nach Kofenov und
sollte dort im Rangierdienst
dienen, was vom Personal
aber abgelehnt wurde.
SchlieBlich wurde sie dann
wahrend des Jahres 1938 an
eine Fabrik in Kolin ver-
kauft. Ebenso, wie die
M 112.002, wurde auch die
Lok M 112.003 wahrend des
zweiten Weltkrieges aus-
gemustert.

Die vier von der CSD iiber-

nommenen  GdlsdorfMa-
schinen hingegen waren
samtlich bis 1927 im Einsatz.
Die osterreichischen Goéls-

*dorf-Loks kamen nach dem

ersten Weltkrieg als Folge
der Gebietsveranderung zu
verschiedenen Eigentu-
mern, ,uUberlebten” aber
dort auch nicht lange.

Bild 6 Dieses Foto entstand ebenfalls im Jahre 1924 und zeigt die M 112.006 der
('SD in Polna
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HELMUT FISCHER (DMV), Berlin

Bauanleitung fiir ein einfaches Zugwechselmagazin

Zur Berliner Modellbahnausstellung 1976 wollte ich nicht
wieder mit der gleichen Anlage auftreten, die ich bereits im
Jahre 1974 ausgestellt hatte (sieht Heft 1/1976). Da aber
damals meine Anlagengestaltung als Diorama in der Nenn-
groBle N vielen Besuchern gefallen hatte, schuf ich ein neues
biuithnenhaftes Schaubild durch Umbau meiner alten Anlage.
Als Motiv regte mich ein Titelbild dieser Fachzeitschrift an,
eine groBe Bogenbricke (Viadukt) im bergigen Thiringer
Land (siehe auch Heft 4/1972).

Bei einer solchen Modellbahnanlage steht zwangslaufig
weniger die Eisenbahn als mehr die Landschaft bzw. das
Brickenbauwerk im Vordergrund. Man konnte es auch so
ausdrucken, daBl ein Modell eines Kunstbaues des Vorbilds
nicht schlechthin als Vitrinenmodell gezeigt wird, sondern

Aber auch far kleine Heimanlagen sind die Magazine
anwendbar,da sichmit ihrer Hilfe ein abwechselungsreicher

- Betrieb simulieren 1aBt. Der gesamte Triebfahrzeug- und

Wagenpark ist ohne umstandliche Aufgleisung standig
schnell einsatzbereit.

3. Funktionsprinzip

In eine entsprechend grof gewahlte Gleislicke der Strecken-
fihrung wird ein als Magazin ausgebildetes Gleisstuck
eingesetzt. Fahrt ein Zug in dieses Magazin ein, so kann er
auf einfache Weise mit diesem herausgenommen, abgestellt
und gegen ein anderes Magazin mit einem anderen Zug
ausgetauscht werden.

Bid 1 Gesamtansicht der N-Diorama-Anlage (2000 mm x 800 mm)

vielmehr in eine entsprechende Modellandschaft eingebettet
ist.

Da wir aber in der Natur auch nur einen begrenzten Raum
uberblicken konnen, wird ein solches Modell ebenso zu
geruhsamer Beschaulichkeit einladen. Die Illusion wird
perfekt, wenn nicht immer die gleichen Zige an einem
vorbeirollen, sondern eben wie drauBen verschiedene
Zugeinheiten auftauchen und wieder verschwinden. Umdas
zu erreichen, muB3 manentweder auf einen Schattenbahnhof
zuruckgreifen, oder man baut ein Zugwechselmagazin. Ein
solches hatte sich auch bei meiner ersten Anlage schon gut
bewahrt.

Da ich von vielen Besuchern nach dieser Idee naher befragt
wurde, mochte ich nachstehend eine Bauanleitung fur dieses
Zugwechselmagazin veroffentlichen.

1. Zweck der Magazine

Die Zugwechselmagazine dienen zum einfachen Auswech-
seln ganzer Zugeinheiten, zum raumsparenden Abstellen
derselben durch Ubereinanderstapeln der Magazine und zur
Einsparung von Weichen, die bei einem Schattenbahnhof
notwendig waren.

2. Anwendung

Besonders fir Ausstellungsanlagen, die Abstellgleise be-
notigen, sind nach meinen Erfahrungen solche Magazine
betriebssicher und vorteilhaft. Thre Bedienungistsoeinfach,
daf sie auch von Schiilern vorgenommen werden kann.
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4. Gestaltung der Gleisliicke (Bild 2)

Die Lange der Gleisliicke und damit der Magazine richtet
sich nach der gewiinschten maximalen Zuglange, die zum
Einsatz kommen soll. So sind zum Beispiel fir einen
Schnellzug mit 4 Wagen bei der NenngroBe N 750 mm aus-
reichend. Unter die Gleislicke wird eihe Distanzleiste ge-
schraubt, die fur die standige genaue Einhaltung des not-
wendigen AbstandsmaBes sorgt. In diese Leiste werden vier
Schrauben M4 x 40 eingebracht, die das Magazin in der
richtigen Hohen- und Seitenlage halten. Diese Schrauben
ubernehmen auflerdem die Fahrstromiibertragung
(Skizze 2, AnsichtX). Es ist vorteilhaft, die Stromzufuhr
uber einen Kippschalter erfolgen zu lassen. Dadurch ist es
moglich, zwei kiirzere Ziige in einem Magazin unterzubrin-
gen. Wahrend dann der eine Zug tber die Anlage fihrt,
verbleibtder andere auf dem abgeschalteten Magazingleis.

5. Gestaltung der Zugwechselmagazine (Bild 4)

Auf einer geraden Holzleiste wird ein entsprechend langes
Gleis verlegt. Diese muBl etwa 1 mm kiirzer als die Gleisliicke
sein. Am besten verwendet man Selbstbaugleis, da man
dieses auf jede gewtinschte Lange zuschneiden kann. Be-
nutzt man aber fertige Industriegleisjoche, dann muB sich
eben die Magazinlange danach richten (Beispiel fir N:
3x220mm +1x110mm=T770mm). An vier Stellen der
Leiste wird jeweils ein Schlitzvon 10 mm x 12 mm eingesagt,
um den Platz fir die in der Gleislicke befindlichen Zen-
trierschrauben mit den Auflagemuttern zu schaffen. Uber
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diese Schlitze werden Kontaktbleche aus Messing (0,5 mm
dick) angeordnet (Schraubenverbindung). Da durch diese
Bleche gleichzeitig das Magazin zu den beiden Anschlufi-
gleisen ausgerichtet wird, ist besondere Sorgfalt geboten.
Man legt dazu das Magazin in die Gleislucke ein und bringt
es durch Unterlegen von Leistenstiickchen bzw. von Papp-
streifen in die erforderliche Hohenlage.

Sind die Ubergange an beiden Seiten von Gleis zu Glels
einwandfrei, dann spannt man die Magazinleiste behelfs-
maBig mit einer Schraubzwinge in der Gleislicke fest. Nun
werden die 4 Kontaktbleche mit ihrem Mitteloch uber die
vier Zentrierschrauben gesteckt und die Befestigungslocher
@25 fur M 3 von den Blechen abgebohrt. Nachdem die
Kontaktbleche angeschraubt worden sind, kann man die
Schraubzwinge entfernen und die Magazinleiste zur weite-
ren Bearbeitung aus der Gleisliicke herausnehmen. Nun
werden die elektrischen Leitungen verlegt. Zur sicheren
Stromubertragung werden jeweils zwei Kontaktbleche mit
einer Schiene des Gleises verbunden. So sind die beiden
linken Bleche mit der Innen- und die beiden rechten mit der
AuBenschiene elektrisch verbunden. Natirlich muB in glei-
chem Sinn auch die Gleisliicke verdrahtet sein.

Einzelheit X

8

Um die Fahrzeuge vor einem eventuellen Herunterfallen zu
schitzen, bringt man an beiden Seiten der Leiste Hart- !

‘ Zylingerschrouben /13 x 15

(Ourchgangsiocher im Aon-
foktblech = #417)

faserstreifen an. Einen guten Eindruck macht es dabei, wenn =t i

man den Frontstreifen aus Plexiglas fertigt, weildanndann ™= | @-1 =

der Inhalt der Magazine iberschaut werden kann. Um das t —
Einsatzen der Magazine zu erleichtern, habe ich mir noch Lf‘l LE FEFETE T

zwei Griffleisten rechts und links angeordnet.
Sind alle Magazine fertiggestellt, dann werden auf die
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Bild 6

Bild5 Ansicht der hinter der Anlagenkulisse
montierten Zugwechselmagazine. Oben ist die
verbesserte Ausfihrung, als ,Fahrstuhl”, und
unten die einfachere mit Abstellrahmen zu er-
kennen,

L

Bild 7 Abgestellte Wechselmagazine
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Fotos und Zeichng.: Verfasser
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Zentrierschrauben in der Gleislicke je zwei Muttern aus
geschraubt. Die obere fixiert die Hohe. Diese muf mandurch
Probieren mit einem Magazin ermitteln und dann mit den
vier Muttern einstellen. Ist die richtige Hohenlage gefunden,
wird bei entnommenem Magazin die obere Mutter mit einer
Zange festgehalten und die untere an die obere herange-
schraubt und fest angezogen (gekontert).

Ein geringer seitlicher Versatz der Magazine lafit sich dann
immer noch durch die Kontaktbleche korrigieren, da die in
sie eingebrachten Bohrungen fir die Befestigungsschrau-
ben etwas grofler als die Schrauben selbst sind.

6. Der Abstellrahmen (Bild 6)

Bei der Anfertigung der Abstellrahmen aus Holzleisten
ergeben sich keine besonderen Schwierigkeiten. Der Rah-
men laBt sich, je nach Platzverhaltnissen oder nach Belieben,
unter oder auch ber die Gleisliicke montieren.

7. Weiterentwicklung

Das bisher beschriebene einfache Prinzip der Zugmagazine
genugt fur Heimanlagen vollkommen, wobei man noch die

MOROP — aktuell

Stromzufuhrungen weglassen konnte, dann allerdings die
Zige manuell in bzw. aus dem Magazin schieben mufite.
Verkleidet man den Rahmen noch staubdicht und versieht
ihn mit einem Deckel (Plexiglas), so wird sogar aus dem
Abstellrahmen ein regelrechter Aufbewahrungskasten fir
alle Fahrzeuge, die dann stets sofort einsatzbereit sind. Bei
mehrtatigen Ausstellungen und entsprechendem Betrieb ist
eine Rationalisierung des Auswechselns der Magazine vor-
teilig. Ich habe bei meiner Anlage fir den oberen Gleisring
5 Magazine zu einem Block uibereinander montiert. Er wird
in einem Fihrungsrahmen gehalten und von Hand stufen-
weise geschaltet. Dieser ,Fahrstuhl“— so nannten ihn
Besucher — hat 16 Ausstellungstage ohne nennenswerte
Abnutzungserscheinungen gut iberstanden. Denkbar ware
noch eine weitere Mechanisierung des Schaltvorgangs mit-
tels eines Kettentriebs. Man kénnte auch Mehrfachmagazine
far mehrgleisige Anlagen bauen. Drehbare Systeme, einem
Riesenrad mit 4 bis 6 ,Magazingondeln“ ahnlich, ergaben
ebenfalls interessante Losungen. Doch anfangs sollte man
sich nicht zu kuhne Plane stellen, sondern lieber mit dem
Einfachen beginnen, dabei Erfahrungen sammeln und dann
weiter fortschreiten. ‘

Pressebericht {iber die Tagung des Technischen Ausschusses

vom 13. bis 16. Mai in Mainz

Herr Dieter Scholz, Vizeprasident des BDEF, begrufite in Anwesen-
heit des Verbindungsmannes zur Deutschen Bundesbahn, Herrn
BOR Bahmann, und des Geschaftsfihrers des BDEF, Herrn Schacht,
die Teilnehmer an der diesjahrigen Zwischentagung des TA. Pro-
fessor Kurz, Leiter des TA, gedachte der Verstorbenen Werner Rupp,
Chaumeil und Ing. Heinz RofBller, des Teilhabers der Firma Roco.
Die Beratungen, an denen auBer den Gastgebern Vertreter aus
Osterreich, der Schweiz, Spanien, Frankreich, der UVR, Italien, den
Niederlanden und der DDR sowie Berater der Firmen Fleischmann,
Marklin, Sommerfeldt und PIKO teilnahmen, brachten folgende
Ergebnisse:

1. Das Protokoll von Plzen 1976 wurde mit einigen geringfugigen
Verbesserungen bestatigt. AuBerdem wurde der Hinweis auf-
genommen, daB die Firma Marklin nicht die Absicht hatte, ihr
Programm in der Nenngrofe N zu kirzen.

2. Die Untergruppe ,Elektronik" wurde neu gebildet. Sie besteht
aus den Herren Albrecht (D), David (F), Temesi (H) und Manino
(I). Die Leitung bernahm Herr David. Als Ubersetzer stellte sich
Herr Schrade (CH) zur Verfugung.

3. NEM 310 — Radsatz und Gleis — wurde dem Prasidenten des
MOROP zur Inkraftsetzung zugeleitet. Dabei ist vorgesehen, die
fir die Spurweite 6,5mm geltenden Werte nach Angaben der
Firma Marklin aufzunehmen,

4. NEM 311 — Radreifenprofile — wurde auf Antrag nochmals
aberarbeitet und wird nunmehr als Entwurf veréffentlicht. Die
Werte fur die Spurweite 6,5mm werden hier ebenfalls aufgenom-
men.

5. NEM 020 (bisher NEM 014) wurde auf Antrag von Herrn Dorsch,
der als Beauftragter des DBCD sprach, verdandert. Dabei er-
fuhren die MaBstabe 1:10 und 1:20 fir Damp{- und Gartenbahnen
eine Aufwertung. Diese Norm wird nunmehr nach einer grind-
lichen Uberarbeitung gleichfalls als Entwurf veroffentlicht.

6. NEM 102 — Lichtraumprofile — wird nach einer grundsatzlichen
Diskussion mit den Vertretern aus Spanien von den Herren
Rabary (F) und Krauth (D) als Vorlage bearbeitet. Dabei ist zu
beachten, daB bei den kleinen Spurweiten die NenngroSe fur die
Darstellung spanischer Vorbilder verwendet wird, bei den gro-
Beren Spurweiten jedoch der MaBstab von der spanischen
Breitspur abgeleitet wird. NEM 101 —Begrenzung der Fahrzeuge
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—und NEM 201 — Fahrdraht und Stromabnehmer — sind in die

Revision einzubeziehen.

. Auf die Notwendigkeit einer Revision von NEM 311 bis 314, die
den Komplex Rader, Radsatze und Achslagerungen betreffen,
wurde hingewiesen. Herr Krauth hat hierzu bereits einige
Untersuchungen vorgelegt.

8. Eine zwanglose Aussprache mit den anwesenden Firmenvertre-
tern ergab, dal} diese die Arbeit des TA fur sehr wichtig halten.
Sie wiesen jedoch darauf hin, dafi die publizistische Tatigkeit
verbessert werden miiBte. Auferdem wurde von Landesverban-
den empfohlen, den TA mehr als bisher zu unterstitzen. Herr
Bertsch (D) referierte in diesem Zusammenhang uber die
Einstellung der Mitglieder des BDEF zur Arbeit des TA bzw. zur
Normung von Modellbahnen uberhaupt.

9. Zum SchluB wurde das Problem ,Modellbahnkupplungen" er-

ortert, wobei die Arbeiten fur eine Kupplung der Nenngrofe HO
als besonders dringlich herausgestellt wurden. Professor Kurz
zeigte in diesem Zusammenhang einige Muster einer Steif-
kupplung, die sich mit der Marklin-Bigelkupplung bzw. mit dem
flachen Zughaken, wie er bei Triebfahrzeugen vorkommt, kup-
peln und die sich durchden Entkuppler der Roco-Kurz-Kupplung
entkuppeln lassen.
Eine Mitglieder auBerten sich positiv zu diesen Vorschlagen,
andere hatten Bedenken und empfahlen, zunichst die weitver-
breitete Bugelkupplung, die im wesentlichen der dlteren Marklin-
Kupplung entspricht, zu normen. Herr Krauth erklarte sich
bereit, hierzu in Anlehnung an NEM 350 einen Vorschlag
vorzulegen.

10. Herr Bertsch, als Vertreter des Gastgebers, bedankte sich
abschlieflend fir das zahlreiche Erscheinen, fur seine Aufnahme
inden TA und furdie straffe Filhrung der Beratungen. Er stellte
fest, dal das Verhaltnis zwischen Industrie und dem BDEF
gefestigt werden konnte, und dankte dem Leiter des TA.

11. Als Beiprogramm fand ein Besuch des auBerordentlich inter-
essanten Schmalspurmuseums in Viernheim statt. Bei dieser
Gelegenheit wurde die im Bau befindliche Modelleisenbahnan-
lage des N-Bahn-Clubs ,Mannheim-Ludwigshafen" besichtigt.

Prof. Dr. Kurz, Radebeul
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6.0 Diesellokomotiven

Die handelsiblichen Modelle von Diesellokomotiven der
drei NenngroBen sind zum groBiten Teil mit kombinierten
Schnecken-Stirnrad- oder Stirnrad-Schneckengetrieben
ausgestattet. Triebfahrzeuge der NenngrofSen HOund TT mit
Drehgestellen haben teilweise auBerdem noch Gelenkwellen
zur Verbesserung des Bogenlaufs, bei N wird ein gelenkiger
Zahnradantrieb dieser Forderung gerecht, der nahe am
Befestigungspunkt des Drehgestells liegt. Die meist zentrale
Anordnung des Motors im kastenformigen Oberteil erlaubt
den Einbau eines groBeren Gewichts in Form von Blechen
oder gegossenen Ballaststiicken. Bei vier- und sechsachsigen
Diesellokmodellen wird meist ein Radsatz mit Haftbelag
versehen und dadurch die Zugkraft erhoht. Modelle von
Streckendiesellokomotiven sind z. T. mit Lichtwechsel aus-
geristet, der bei Anderung der Fahrtrichtung selbsttatig
umschaltet. Dabei kommen jetzt Dioden der verschiedenen
Bauformen zur Anwendung. Einige Fahrzeuge der Nenn-
groBe Nsind mit kleinen Selenplattchen ausgestattet, die
den gleichen Zweck erfullen.

Die grundlegenden Arbeiten zur Gewahrung eines storungs-
freien Betriebsablaufs sind in etwa die gleichen, wie bei den
Dampflokmodellen. Sie sollen nochmals kurz aufgezahlt
werden: Olen der Ankerlager — Auswechseln abgenutzter
Kohlebirsten — Auswechseln verschlissener Getriebe-
teile — Reinigen — Auswechseln oder Justieren der
Schieiffedern oder -bleche — Sauberhalten der Laufflachen
der Rader — Olen schnelldrehender Getriebeteile — Aus-
wechseln unbrauchbarer oder angebrochener Gehause,
Rahmen, Puffer, Kupplungen o. 4. An dieser Stelle muBl auf
die bei Dieselloks haufig vorkommende Gehausebefestigung
hingewiesen werden, namlich auf das Aufrasten des Ober-
teils auf den Rahmen. Diese Artder Oberteilbefestigung 1a8t
zwar die oft unschonen Schrauben wegfallen, hat jedoch den
Nachteil, daf} sich der thermoplastische Kunststoff im Laufe
der Zeit verbiegt. Dann halten die meist sehr kleinen
Raststellen nur noch schlecht. Einige Modellbahnloks neigen
gar zu haufigen Storungen, weil das aufgedrickte Oberteil
gleichzeitig den Motor festhalt oder einen elektrischen
Kontakt herstellt. Wenn die Modelloks beim Transport nur
am Oberteil gehalten werden, kann sich das Triebwerk leicht
losen und ein Totalschaden kann die Folge sein. Eine
wirksame Abhilfe durch Anbringen einer Schraubeistkaum
moglich, auch das Aufkleben des Oberteils ist nicht sinnvoll,
weil dann bei einer eventuellen Reparatur am Gehause oder
Rahmen Schéaden auftreten konnen. Nur bei sorgsamer
Pflege und richtiger Montage nach einer Reparatur — auch
das unnotige Abnehmen aufgerasteter Oberteile ist zu
vermeiden — wird die Raststelle halten. Sollte es dennoch zu

Moror

Vorgelege- __ _

Zaknrad

/

Schnechern-
welle
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Wie warte, pflege und repariere ich
‘Modellbahntriebfahrzeuge
und elektromagnetisches Zubehér? (14)

verbogenen Oberteilen oder abgebrochenen Haltenasen
kommen, so hilft nur ein neues Oberteil oder ein Aus-
wechseln des Rahmens, eine ebenfalls aufwendige Arbeit.
Diesellokmodelle mit durch Halbleiter betatigten Licht-
wechsel neigen bei durchgebrannter Kleinglihlampe haufig
zum Kurzschluf. Oft kommt es auch durch verrutschte
Mittelkontakte der Stecksockel-Glihlampen zu Kurzschlis-
sen. Das Modell fahrt dann in einer Richtung nur noch sehr
langsam oder gar nicht mehr und bleibt es weiterhin in
Betrieb, fithrt dies zur Zerstorung des Halbleiters. Liegt die
Diode oder die Selenplatte nicht unmittelbar an Kunststoff-
teilen, kann weiter nichts passieren. Nun kann aber bei
langer dauerndem KurzschluB, ohne daB der im Netzan-
schluBgerat eingebaute Uberstromausléser unterbricht,
eine starke Erwarmung des Halbleiters die unerwiinschte
Folge sein. Nicht selten sieht man dann durch Hitze an-
geschmolzene Oberteile und Rahmen oder die in der Nahe
liegenden Wellenlager sind so deformiert, daB das Triebfahr-
zeugmodell nicht mehr betriebsfahig ist. Vorbeugen gegen
diese Folgen eines Kurzschlusses kann nur das stindige
Beobachten der Beleuchtungseinrichtung bzw. des Licht-
wechsels sein.

Wie bei allen Modellbahntriebfahrzeugen muf3 bei den
Drehgestelloks nochmals besonders auf den Stromibergang
Schiene — Rad — Schleiffeder hingewiesen werden. Lok-
modelle mit Drehgestellen aus Kunststoff — fast immer
kommen Thermoplaste zur Anwendung — bekommen
schlechte Laufeigenschaften, wenn die schlecht aufliegen-
den Schleiffedern, verschmutzte Gleise oder Radsatze soviel
Warme erzeugen, dafl sich die Radsterne oder Drehgestell-
rahmen verziehen. Wenn die Lokomotive entgleist oder an
der Weiche mit Kurzschlufl stehen bleibt, kann der Kurz-
schluflstrom (etwa 2 A) des Trafos FZ 1 bis zum Abschalten
nach etwa 30s bereits ein Drehgestell so angeschmolzen
haben, dafi das Modell nicht mehr fahrt! Infolge der relativ
kleinen Raddurchmesser kommt es auch zu einem erhdhten
Verschleiff der Schleiffedern, besonders wenn es sich um
Messingfederdraht handelt. Beginnt also ein Dieseltrieb-
fahrzeugmodell ruckartig zu fahren, sind zuerst die
Schleiffedern zu reinigen bzw. zu kontrollieren und, wenn
sichtbar abgeschliffen, auszuwechseln. Radsatze sind
ebenso zu behandeln, hier geniigt oft das Reinigen des
ausgebauten Radsatzes mit einem Leinenlappchen und
Waschbenzin. Ein abgenutzter, funkensprihender Schleifer
erhitzt sich ebenfalls, er ,brennt" sich in das Getriebe-
gehiduse des Drehgestells ein und das Auswechseln wird
unmoglich, Weitere Teile sind dann mit auszutauschen und
verteuern die Reparatur.

Fir die vier Modelle von Dieseltriebwagen der drei Nenn-

JSchnecke
E 5; - i gd'chnechmmd Bild1 Schematische Darstetiung des
auf Rodachse Antriebs der Diesellok-Modelle

BR 110, 118, 120 in HO
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Bild2 Antriebsschema der Diesel-
lok-Modelle BR 118, 130, 221 und M 61 "
in TT

Schnechenwelle

Molor

Ritzelwelle

I

Motor

Schrieckenrad

Zahnrad oul Radockhse

groBen gilt sinngemaB alles bisher Beschriebene. Ebensodie
fir alle Modellbahnlokomotiven giltigen Garantiebestim-
mungen.

Trotz des im Allgemeinen einfachen Aufbaus der Diesellok-
modelle kénnen Schwierigkeiten auftreten, die nicht ohne
weiteres und ohne Erfahrungen zu beheben sind. Einige
Regeln sollen diese Schwierigkeiten mindern oder gar nicht
erst auftreten lassen:

— Nach Entfernen des Oberteils Kontrolle der Schleifbiir-
sten am Motor und Olen der Ankerlager

— Uberpritfen, ob Kardanwellen — wenn vorhanden —
richtig im Eingriff auf beiden Seiten im Zahnrad oder
Mitnehmer bzw. Ritzelwelle liegen

— Reparatur der Drehgestelle nur im ausgebauten Zu-
stand

— Anbringung der Schleiffedern, Einbau der Schnecken-
welle und der Lager vor Demontage genau ansehen

— Den reparierten Antrieb vor Einbau in den Rahmen
durch Drehen mit Hand oder eingesteckter Kardanwelle
priifen bzw. Triebwerk durch Anlegen einer geringen Span
nung auf Funktion prifen .
— Nach Einbau der Drehgestelle Funktionspriifung ohne

: Aardan
Zwischeri-

welile

Schneckenrod aul’® Radochise

Bild3 Schema des Antriebs bei
Diesellokomotivmodellen der BR 118,
ahnlich M 61

Zeichnungen: Verfasser

Oberteil mit Fahrspannung auf dem Gleis im Bogen und auf
der Geraden

— Vor Montage des Oberteils 6len aller schnelldrehenden
Teile und Uberprifung des Lichtwechsels

— Oberteil befestigen und nochmals Probelauf langsam und
schnell im Gleisbogen und auf der Geraden.

01 spielt bei Diesellokmodellen eine besonders groB8e Rolle,
da mehr schnelldrehende Wellen vorhanden sind als bei den
Dampflokomotiv-Modellen. Trotz des zunehmenden Ein-
satzes von Plasten — auch als Material fiir Wellen — oder
gerade an Stellen, wo ein Plastelager mit einer Kunststoff-
achse Beriihrung hat, ist ein kleiner Tropfen O1 von Wichtig-
keit.

Die Beschreibung weiterer Besonderheiten erfolgt bei der
Baureihenbeschreibung. Fiur folgende Baureihen erfolgt
eine Reparaturbeschreibung: In der Nenngrofe HO fir die
BN 150, BR 110, BR 118, BR 120, BR 130, M 61 (Co'Co’) und
die Triebwagen BR 183 und BR 186; in der NenngrofBe TT fur
die BR 103, BR 107, BR 118/221 DB, M 61/BR 130 und fur den
Triebwagen BR 171; )

in der Nenngrofe N fir die BR 118/T 34, M 61 und den
Triebwagen BR 173.

Ehrentafel

Fir vorbildlichen Einsatz bei der Er-
fallung der Aufgaben des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR
wurden ausgezeichnet:

Ehrennadel des DMV in Silber

Friedrich Hornbogen, Erfurt
Dieter Bazold, Leipzig
Helmut Pyanka, Magdeburg
Gunter Fromm, Erfurt

Ehrennadel des DMV in Bronze

Rolf Mehlhase, Cottbus
Eberhard Zinn, Lobau
Gerhard Mohr, Lobau
Glnter Barthel, Erfurt
Alfred Loffler, Gotha
Manfred Tobaschus, Jena
Christa Merker, Leipzig
John Heinrich, Leipzig
Reinald Miiller, Halle
Gisela Neumann, Halle

Walter Sommer, Wernigerode
Peter Blume, Thale

Gunter Schmidt, Dessau
Gunter Rejke, Magdeburg
Karl Joachim Gierhahn, Wismar
Ingeborg Luther, Greifswald
Hans-Dieter Weide, Leipzig
Peter Doring, Dresden

Claus Burghardt, Dresden
Dr. Harald Bottcher, Berlin
Dr. Rolf Neustadt, Berlin
Fritz Borchert, Berlin
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Dipl.-Ing.-Pad. CLAUS DAHL (DMV), Burg

Bauanleitung fiir einen Thyristor-Fahrstromregler
(Teil 2 und SchiuB)

3. Die Herstellung
der Baugruppen

Die Baugruppen sind auf
einer Anzahlvonsteckbaren 8§ <——o
Leiterplatten verteilt, die I
weitgehend unter -einheit- I
lichen Gesichtspunkten 7 c—to |

i

|

1 (774
A2 —

entstanden sind.

|

|

Die Stromversorgungsbau- - -
gruppen und das Thyristor- § o Bf/ ()

|

]

teil werden auf einer Platte n—
60 mm x 100 mm  unterge- I ' |
bracht. Die Streifenleiter- 5§ c—t—o | W R/

platte fur das Steuerteil hat Iy P~a I
Abmessungen von | I |
35mmx80mm. Die Lei- ¢ —F= I ] ] [ |
terziige, ganz oder teilweise o o
in Ritztechnik hergestellt,
werden nach dem Ritzenmit g/ Gleichrichierfer!
feinem Sandpapier geschlif-
fen, mit einem Leitungs-
prifer auf gegenseitige Iso-
lation gepruft und an-
schlieBend mit Kolopho- TN
niumlack aberzogen. y; @E\

B 7

3.1, Die Baugruppen des i’ \ o ? 9
Stromversorgungsteils el &8 72
Q Q

Das Stromversorgungsteil :' £fo —
g}iedert sich in zwei Bau- \ Schraube A R7 ::C.f
gruppen, die sich auch auf ¥ —=2 R {} (solieren ¢l s

zwei verschiedenen Leiter- AT g 3 o
platten befinden. 1- T
Auf den Bildern6a undb 7 —= ) T = i
sind die Leitungszuge, die in 7
das Grundmaterial mit ﬁ E I S i K6
einem Stichel eingeritzt ¢ ——F= R4 ¥]
werden, dargestellt. Ein un- [ 0
tergelegtes 5-mm-Quadrat-
netz erlaubt dann eine &/ Stabilisoforted
leichte Ubertragung des
Musters auf das Material.
Die Gleichrichterdioden
werden auf Blechwinkeln

aus  2-mm-Alumiumblech %
befestigt. Die  Winkel, T T T
20 mm x 10 mm und 20 mm | | !
D
-
-]
D

(s 1o}

—0

breit, werden mit der ab- 3
gewinkelten kleinen Flache

auf die Leiterplatten ge- %
schraubt. JA—
Die Bilder zeigen symbo-

lisch die Bauelemente, die 77 &}
man in die entsprechenden ; ~—4o
Bohrungen auf der Iso- 1 , |
lierseite der Leiterplatte 7 &2 ! @*_? __N_@
steckt (nur die Steckerstifte ;9 ——fo | | I
nicht) und dann verlotet, Es _\J 1

reicht, wenn die Anschlu- ¢ —+° N
enden etwa 1,5 mm auf der
Leiterseite herausragen. Die
Bauelemente legt man so, ¢/ Thyristortel
daf eine ubersichtliche und

D

L9

% 3 Bild 6 Darstellung der Leiterplatten 100 mm ~ 80 mm — Ansicht von der Leiterseite (Bauel, nte sind sch tisch und
beruhrungsfreie Anord-  Kuniflichen gestrichelt eingezeichnet. Thyristor. Leistungstransistor und Gleichrichterdioden haben Schraubbefesti-
nung entsteht. gung')
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3.2. Die Thyristorbau-
gruppe
Die  Thyristorbaugruppe

(Bild 6¢c) besteht aus einer
Leiterplatte, die nach glei-
chen Gesichtspunkten ent-
wickelt ist, wie die des
Stromversorgungsteils. Die
Gleichrichter werden genau
wie dort angeordnet. Fur
den Thyristor wird eine
seiner Bauform angepafite
Kihlflache und eine ent-
sprechende Befestigungsart
gewahlt,

Die Kiuhlflache sollte aus
einem Blechstreifen von
25-mm-Breite U-férmig ge-
bogen werden und zwar, in
den Abmessungen
30 mm x 30 mm x 30 mm, Ist
die Thyristoranode nicht mit
der Befestigungsschraube
anzuschlieBen, sondern
durch einen besonderen An-
schlufdraht (z.B. beim

ST 103), dann mufi noch eine
entsprechende Bohrung in
der Leiterplatte vorgesehen
werden.

Ein weiteres Problem ist das
Relais. Je nach seiner Form
sind die Leiterziige zu korri-
gieren.

3.3.-Die Leiterplatten
des Steuerteils

Das Steuerteil besteht aus
zwei Streifenleiterplatten.
Die Bilder 7Ta und b zeigen
das Schaltschema der bei-
den Leiterplatten. Eine Lei-
terplatte enthalt die inte-
grierten Schaltkreise. Damit
sie leicht ausgewechselt
werden konnen (sie haben
14 Anschlisse), werden sie
in Fassungen gesteckt. Die
Fassungen werden auf die
schon beschriebene Art aus
den Federn hergestellt. Die

Bild 7 Ansicht der Streifenleiterplatte von der Leiterseite her (MaBstab 2:1)

schmalen Enden der Lot-
anschlisse der Schaltkreise
bilden die Steckerstifte. Die
Einzelheiten gehen aus
Bild 7a hervor.

Damit das gewunschte Lei-
tungsmuster entsteht, sind
die durchgehenden Leiter-
streifen an verschiedenen
Stellen zu trennen. Diese
Tatigkeit wird mit einem
kleinen Stichel ausgefiihrt.
Zwischen beiden Leiterplat-
ten sind mehrere Verbin-
dungen herzustellen, des-

halb sollten beide Leiter- -

platten auch nebeneinander
im Gehéause angeordnet
werden.

3.4. Das Bedienteil

Das Bedienteil wird aus den
verschiedenen, von auBen
zuganglichen Schaltern und
Reglern gebildet. Sie werden

l Marhierung der Scholtkrerse oben !

im Gerét so befestigt, daf sie
durch entsprechende
Durchbriche des Gehauses
ragen, oder im Gehause
selbst angebracht sind. Bei
letzterer Losung ergeben
sich Schwierigkeiten mit
den Verbindungsleitungen.

Netzschalter und Netzkon-
trollampe werden etwas ab-
seits von den Ubrigen Be-
dienelementen angeordnet.
Geschwindigkeitsregler,

Fahrstufenschalter, Fahr-
trichtungsschalter, Lampe
La 2 und Taste Ta 1 werden
als Gruppe montiert, damit
ihre Zusammengehorigkeit
erkennbar ist. Der Um-
schalter S 4 fir Fern- oder
Automatiksteuerung ist
zweckmaBig neben der An-
schluBbuchse fir die Fern-
bedienung anzuordnen. Die
zum Geschwindigkeitsreg-

Y o e -} 2
7 o n e
g =0 ?
=S5t
f
il =
1]
d
2 = b
0 —f—>
R =
2% ——o
Stevertei! a)
3- 0 B POT p
& e e——t #
¥ e—— 7] &
¥ =2 D%-16 dp  pl
8 == pn Ph ph -~ T3 R
o = WSS I = T £ T
7 = fa8 U’?ZQ lrl 00" of ? R13 [|R12
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Steuerteil b)
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ler R11 gehorenden Ein-
stellregler sollten auf einer
kleinen Lotosenleiste oder
Leiterplatte in der Nahe des
Reglers R 11 angeordnet
werden, dabei ist R 11 vor-
teilhaft als Schieberegler
auszufihren.

3.5. Der Transformator

Der Transformator ist das
Kernstiuck des Gerats. Seine
Beschaffung als fertiges
Bauteil ist sehr schwierig,da
es sich um eine Spezialaus-
fihrung handelt. Der ein-
fachste Weg fur den Mo-
delleisenbahner ist das Um-
wickeln eines passenden
Transformators. Hierzu
kénnen solche Transforma-
toren benutzt werden, wie
sie als Netztransformatoren
in alteren Rundfunkgeraten
enthalten sind. Eine Anfrage
bei einer einschlagigen
Werkstatt fuhrt sicher zum
Erfolg. Auch im Amateur-
handel werden Transforma-
toren zu Universalzwecken
verkauft. Diese sind eben-
falls geeignet. Da wegen der
vielen Wicklungen ein gro-
Ber Platzbedarf auf dem
Wickelkorper besteht, muf}
ein relativ groBer Transfor-
mator ausgewahlt werden.
Hat man sich einen Trans-
formator etwa des Typs
M 85/32 oder M 102/35 be-
schafft, so werden zuerst
alle angeschraubten Teile
(Winkel, Lotosenleisten
usw.) entfernt. Sie werden
sorgsam aufgehoben. Die

kennzeichnen, damit sie
nach dem Umwickeln genau
wie vorher angeschlossen
werden konnen. Nun erfolgt
die Demontage des Blech-
pakets mit dem Wickelkor-
per. Man sollte bei der
Beschaffung darauf achten,
dal man keinen in Harz
getrankten Trafo erhalt. Die
Demontage des Blechpakets
wird sonst unnotig er-
schwert bzw. unmoglich.

Mit einem flachen Blech-
streifen, der etwas schmaler
sein muB als die Stegbreite
des Kernbleches, schlagt
man nun das Hartpapier-
stuck heraus, mit dem das
Blechpaket im Wickelkor-
per verkeilt ist. Manche
Transformatoren sind ohne
Keil gestopft. In diesem Fall
liegen die Bleche so fest,daB
die obersten zwei vorsichtig
herausgeschlagen werden
mussen. Die Bleche des
M-Kerns werden entfernt,
indem man immer das ober-
ste Blech auf der Seite leicht
aufbiegt, auf der der mitt-
lere Steg durch den Luft-
spalt vom &ufleren Blech
getrennt ist. Das Blech wird
danach aus dem Wickelkor-
per geschoben. Die Kern-
bleche sind gewdhnlich
wechselseitig geschichtet.

Nachdem alle Bleche ent-
fernt sind, werden die Se-
kundarwicklungen abge-
wickelt. Die Zwischenisola-
tionen aus Lackpapier (LP)
werden aufgehoben. Die
Primarwicklung verbleibt
mit ihrer Isolation auf dem

abgeloteten Anschlusse der Wickelkorper. Manche
Priméarwicklung sind zu  Rundfunktrafos  besitzen
Tabelle 2 Wickeldaten des Transformators
Trafo M 85/32
Wicklungen Spannung Windungs- Draht- Bemerkungen
in Volt zahl starke
in mm
primar
w1 220 880 0,36 Lagenisolation
je Lage
LPO, 1x
Isolation - -
4= LPOI
sekundar
w2 15 74 0,65 1 Lage
1«LPO1 - — —
w3 20 98 0,25 1 Lage
1xLP 025 - — -
w4 95 46 0,85 1 Lage
Weitere Wicklungen W 2 und W 3, sonst Deckisolation 4« LP 0,25
Trafo M 102/35
primar
wi 20 682 0,55 Lagenisolation
je Lage
1xLP0.1
4= LP01 — — —
sekunddr
W2 15 57 0,85 1 Lage
1% LP 0,25 - — -
wa 20 76 025 1 Lage
1= LP 0,25 — — -
W4 9.5 a6 0,85 1 Lage

Weitere Wicklungen W 2 und W 3, sonst Deckisolation 4« LP 0,25
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Bild 8 Schaltungsvorschlag fiir eine signalabhangige Geschwindigkeitssteue-
rung

eine Wickellage, die als
Schutzwicklung zwischen
der Primar- und den Se-
kundarwicklungen liegt. Sie
ist gewohnlich mit Masse
verbunden und wird eben-
falls nicht entfernt.

Nun werden die Sekundar-
wicklungen  aufgebracht.
Sie werden immer im glei-
chen Wickelsinn und in der
Reihenfolge gewickelt, wie
sie aus Tabelle 2 zu entneh-

- men ist. Man beachte hier-

bei auch die Zwischenisola-
tion.

Die einzelnen Windungen
werden dicht an dicht gelegt
und sehr fest gewickelt. Die
Wicklungsanfange und -en-
den werden mit einem kraf-
tigen Zwirn festgebunden.
Man achte darauf, dafl die
Dréahte an den Wicklungs-
randern nicht uberstehen
und wickle deshalb nicht bis
ganz an den Wicklungs-
rand heran. Auf jeden Fall
aber mufBl die Isolation
jeder Wicklung geschlossen
sein.

Nach dem Wickeln wird der
Kern wieder wechselseitig
eingeschichtet (die lackierte
Seite der Bleche stets nach
einer Seite). Danach werden
alle ubrigen Armaturen an-
gebracht, die Wicklungen
abisoliert, verzinnt und mit
der Lotosenleiste verlotet.
Sollte die Zahl der Lotosen
nicht ausreichen, so wird
eine zusatzliche Lotosenlei-
ste befestigt. Die Wicklungs-
anfange und -enden sind zu
kennzeichnen.

Danach kann die Inbetrieb-
nahme des Transformators
erfolgen. Da nicht jeder im
Besitz der erforderlichen
Priafgerate ist, sollte das
Prifen des Trafos bei einer
einschlagigen Werkstatt er-
folgen! Besonders wichtig
ist die Isolationspriufung
zwischen Primar- und Se-
kundarwicklung, denn sie
dient der Sicherheit! Die
Messung der Spannungen
reicht nicht als Prifung
aus!

Muf3 der Trafo unbedingt
einen 110-Volt-Anschlufl

haben, so ist die Primar-
wicklung zu halbieren, vor-
ausgesetzt naturlich, daB er
diesen Anschlufl nichtschon
besitzt. Die beiden Wick-
lungshalften werden bei Be-
trieb mit 110 V parallel ge-
schaltet (Wicklungsanfang
mit Wicklungsanfang, Wick-
lungsende mit Wicklungs-
ende verbinden!). Die beiden
Wicklungshalften werden
mit 4x LP 0,1 isoliert.

Falls sich ein Leser die
Wickelarbeiten nicht zu-
muten will, so hater auch die
Moglichkeit, unter Angabe
der Trafodaten den Trans-
formator bei einer einschla-
gigen Werkstatt wickeln zu
lassen.

Der Kern MB85/32 bietet
ausreichend Platz far die
Wicklungen von zwei Fahr-
stromreglern (M 102/35 fur
vier).

3.6. Fern- und
Automatiksteuerung

Uber eine mehrpolige Steck-
verbindung wird die Fern-
bedienung an das Gerat
angeschlossen. Sie kann aus
einem kleinen Kastchen be-
stehen, in das die Bedien-
elemente fur Fahrgeschwin-
digkeit und Fahrtrichtungs-
umkehr eingebaut werden.
(Auf die Fernbedienung des
Fahrstufenschalters hat der
Verfasser verzichtet. Sollte
dafur Interesse bestehen, so
miussen die Leitungen 15
und 16 uber zwei weitere
Umschalter des
Schalters S4 gefiihrt wer-
den.)

Da bei Automatiksteuerung
der Einfluf auf Fahrge-
schwindigkeit und Fahrt-
richtung uber Hilfsschal-
tungen erfolgt, die der Auto-
matik zugeordnet werden,
braucht in diesem Fall nur
eine entsprechende Lei-
tungsyerbindung hergestellt
zu werden. Bild 8 zeigt ein
Beispiel fiur die Einflufi-
nahme auf die Geschwindig-
keit in Abhangigkeit vonder
Stellung des Signals.

~DER MODELLEISENBAHNER" 7/1977



4. Die Inbetriebnahme
des Gerats

Sind alle Baugruppen fertig-
gestellt und die Gesamtver-
drahtung des Gerats vor-
genommen, ist das Gerat
mechanisch fertig. Nach
Uberprifung der Steckver-
bindungen der Leiterplatten
auf einwandfreien Kontakt
konnen die eigentlichen Ar-
beiten zur Inbetriebnahme
erfolgen,

Alle Leiterplatten werden
entfernt und mit einem aus
einer Batterie (1,5 bis 3V)
gespeisten Leitungsprifer
(z.B. Typ Multiprifer) die
einzelnen Verbindungslei-
tungen des Gerats nachein-
ander durchgepruft, Hierbei
mul} gleichzeitig eine me-
chanisch-optische Kontrolle
der Lage der Leitungen,
ihrer Beruhrungsgefahr
und Zugbelastung erfolgen.
Ausnahmslos jede Leitung
muB} gepruft werden! Liegen
in einem Leitungszug Schal-
ter oder Einstellregler, so
werden sie betatigt, damit
ihre Funktion kontrolliert
werden kann, ahnliches gilt
far Trafowicklungen, Siche-
rungen und Kontrollam-
pen.

Da bei einer grofBleren An-
zahl von Leitungen immer
die Gefahr ihrer Vertau-
schung besteht, ist beson-
ders darauf zu achten, daB
die richtigen Punkte mit-
einander verbunden sind.
Auch ist stets gleichzeitig die
Isolation der Leitungen ge-
gen Masse zu prufen. Bei ,,an
Masse gelegten Leitungen*
ist die Verbindung mit ihr zu
kontrollieren.

Nach der sorgfaltigen Kon-
trolle des Gerats sind die
einzelnen Leiterplatten me-
chanisch-optisch zu prufen.
Man achte auf den richtigen
Anschlufl aller Bauele-
mente, vor allem der Halb-
leiterbauelemente. Gerade
bei ihnen ist eine Falsch-
polung leicht moglich.

Die Leiterseite wird vorsich-
tig mit Spiritus und einem
Pinsel von den Kolopho-
niumresten befreit, Danach
ist optisch nachzuprifen, ob
nicht einige Trennlinien von
Lotzinntropfen oder Sprit-
zern uberdeckt sind. Diese
Gefahr besteht besonders
bei den kleinen Streifen-
leiterplatten. Um Storungen
oder Ausfalle zu vermeiden,
sind diese Lotzinnbriucken
unbedingt zu beseitigen.
Zum Abschlul wird jede
Leiterplatte wieder vorsich-

SIBISIOIS,
EODE®

Bild 9 Zwecks Anschaulichkeit — Ansichten der

tig mit Kolophoniumlack
eingepinselt.

Nachdem die beschriebenen
Prifungsarbeiten sehr
genau durchgefuhrt wur-
den, wird das Gerat schritt-
weise elektrisch in Betrieb
genommen. Zu Beginn sind
die Leiterplatten alle ent-
fernt, und die erste Siche-
rung Sil wird eingesetzt.
Wird der Netzschalter be-

an Cé

nach C6

rR77

llografischen M

tatigt, mufBl die Netzkon-
trollampe brennen. An den
in Tabelle3 angegebenen
Punkten sind die Sollspan-
nungen des Transformators
zu messen. Nun wird das
Gleichrichterteil eingesetzt.
Auch hier mussen die Werte
laut Tabelle3 gemessen
werden. Bevor das Sta-
bilisierungsteil in das Gerat
eingesetzt wird, mufl der

Tabelle3 MeBwerte, g mit Vielfach 20k Ohm/V
MeBgroBe MeBwert gemessen Bemerkungen
V bzw. zwischen den
mA MefBpunkten
Transformator
15186 1:2 an Thyristorteil
U 2022 3.4 an Steuerteil
U 10 5.6 an Gleichrichterteil
Gleichrichterteil
U - ) 15 T:0uws8 0 an Gleichrichtertell und §2
Stabilisatorteil
U= 55 9.0 an Steuerteil a, mit R 6 einstellen
Thyristortei
U= 15—16 12; 0 bzw. 13; 0 umschalten mit § 2
1= 0 12; 13 100 Belastung
1= 150 12; 13 1.5 k zusatzlich zwischen 11; 12
Steuerteil
U= 6.8, 3.6 17; 0 Je nach Stellung von 53
Schaltkreise einsetzen
U= 5 nach D 8; 0 mit R 6 einstellen
U= 1;18 RI7.0 bei vorhand Sagezahnimpul
u. Stellung v.S 3
U= 0—15 vor C6; 0 regelbar mit R 11 und
U= 0—3 vor C6; 0 abhangig von S 3
Einstellung Regelbereich von R 11
I= max. Wert 12; 13 Belastungswiderstand 100 S 3

1- max. Wert 12;13

offen, mit R 9 einstellen R 11 voll
aufgedreht
5 3 geschlossen, mit R 10 einstellen

Schwankungen der MeBwerte von etwa 10% sind moglich

+DER MODELLEISENBAHNER" 711877

Zeifadleniung fur alfe Oszillogromme 50 Hz

Breite abhangig von R 17

an R8,5r2 entternt

on R8, 512 eingeserzF, Brefe obhangrg var

Zeichnungen: Verfasser

Einstellregler R6 in eine
mittlere Stellung gebracht
und an Punkt9 ein Draht-

widerstand von
50...100 Ohm als Bela-
stungswiderstand gegen

Masse gelegt werden. Mit
Hilfe von R6 wird die
Spannung an Punkt9 auf
5,5V eingestellt. Zur Kon-
trolle der stabilisierenden
Wirkung wird nur der Be-
lastungswiderstand von
Punkt 9 entfernt. Die Span-
nung darf sich dabei nur
geringfugig andern.

Die nachste Prufung betrifft
das Thyristorteil. Mit ihm
wird auch die zugehorige
Sicherung Si2 eingesetzt.
An Punktl12 wird eine
Gleichspannung gemessen,
die nach Betatigung des
Fahrtrichtungsschalters S 2
an Punkt 13 liegt. Der schon
genannte Belastungswider-
stand wird in Reihe mit
einem Strommesser an die
Punkte 12 und 13 ange-
schlossen. Das Mefgerat
darf keinen Strom anzeigen,
erst wenn Punkt11 mit einem
Widerstand von 1,5 Ohm
mit Punkt 13 verbunden
wird, darf ein Strom flieen.
Mit dieser Priufung wurde

Fortsetzung auf Seite 220
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® dal dieser abgebildete Radsatz in
der Nahe des Bahribetriebswerks
Stralsund aufbewahrt wird?

Seit Sommer 1976 steht in der Nahe
des Bw Stralsund, an einer Stelle, die
etwas abseits liegt und somit von
vielen nicht bemerkt wird, das-ab-
gebildete Denkmal als Erinnerung an
die Dampflokara. Auf einem ge-
mauerten Sockel wurde ein Radsatz
dar  -ah |

03 1087 angebracht.
Die 03 1087 gehorte zu den in Weiter-
entwicklung der BR 03 zwischen 1939
und 1940 beschafften 60 verkleideten
Dreizylinderloks 0310, von denen nach
Kriegsende noch 47 Lokomotiven
erhalten waren. Im Verlaufe der 50er

Crhnall gl

Jahre wurden alle Maschinen der

Karl-Marx-Stadt, wurde dort auf

BR 0310 im Bw Stralsund k iert
und beforderten die Schnellzige
Stralsund— Berlin und die internatio-
nalen Reisezige von und zur Eisen-
bahnfihre SaBnitz—Trelleborg. Ab
1965 wurden alle Maschinen mit
Ausnahme der 031087 vom Raw
Meiningen auf Olhauptfeuerung um-
gebaut. Die Lok 031087 war im
Februar 1945 zum Bw Halle P ge-
kommen und bis 1949 in Halle P und
Leipzg-West  beheimatet. Danach
kam sie ins Raw ,Wilhelm Pieck"

Normalausfihrung und Kohlenstaub-
feuerung umgebaut. Spéter wurde
aber wieder die Rostfeuerung ein-
gebaut und zwar im Jahre 1959. Bis
1971 war die 03 1087 im Betriebsdienst
und wurde dann in Stralsund ab-
gestellt.
Die Drillingsmaschinen der BR 0310
gehdren mit ihrer Olhauptfeuerung zu
den leistungsfahigsten Schnellzuglo-
komotiven der Deutschen Reichs-
bahn.

Foto: Dietmar Simon, Stralsund

Zwei Hinweise
fiir unsere Leser

1. Auf Seite 189 im Heft 6/77 wurde
irrtimlich fiir den Befehl A noch ein
alterer Vordruck abgedruckt. Im jetzt
gultigen muf der Wortlaut in den
ein®elnen Feldern heiBen: Aa: fahrt
ab ohne Ausfahrsignal aus Gleis...";
Ab: | fahrt vorbei am Halt zeigenden/
gestérten..." und weiter wie ver-
affentlicht; das Wort,.Grund* entfallt;
Ae: fihrt ohne Signal weiter/ein”.
Der unten links im Kastchen ver-
affentlichte Text ist jetzt ohne Um-
rahmung wie folgt abgedruckt:
Gultiges unter B g der Quer-
linien einrahmen!

Nichtzutreffendes im umrahmten Teil
schrag streichen!
Empfangsbestitigung nur fir Befehl
Ad, auber bei Rangierfahrten iber
Signal Ra 10.

Die Vordrucknummer ist jetzt: 40813

2. Bei dem Beitrag ,,Bauanleitung fur
einen Thyristor-Fahrstromregler" im
Heft 6/77, Seite 174, wurden im Bild 1
beim Transistor T | die Anschlisse
von Kollektor und Emitter versehent-
lich vertauscht

Wir bitten, diese Versehen zu ent-
schuldigen!

Lokfoto des Monats

S.215

Die 2'C h2-Personenzug-Lokomotive
der BR 389 (ex sa. XII H2) war
einmal auf den sichsischen Strecken
etwa die Maschine, die die preullische
P & (BR 381040 fur ihre Landerbahn
darstellte: Leistungsstark, robust und
vielseitig ecinsetzbar. Bei den Eisen-
bahnern erhiell sie scherzhafter Weise
auch den Kosenamen . Rollwagen™.

Ihre Beschaffung erfolgte durch die
Sachsische Staatsbahn 1910, also
wenig spater, als Garbe in PreuBen
seine P8 entworfen hatte (1906).

Bislang hatten den umfangreichen
Personensugdienst in den dicht be-
siedelten sachsischen Industriezen-
tren 2fach gekuppeite Lok iven
verrichtet. Diese waren aber im Laufe
der Zeit mit dem zunehmenden
Reisebedurfnis ihren Aufgaben nicht
mehr gewachsen, so dal man sich zur
Entwicklung dieser si. XII H2 ent-
schlof. Diese (bernahm die Sachsi-
sche Maschinenfabrik Hartmann im
damaligen Chemnitz (heute Karl-
Marx-Stadt). Sie hielt sich bei der
Konstruktion weitgehend an die
Schnellzuglokomotiven der Gattun-
gen XIIH, XIIHV und XIIHI
Allerdings bekam die XIIH2 ent-

sprechend ihrem eigentlichen Ein-
satzzweck Kuppelrader mit einem
Durchmesser von 1590 mm und einen
um 350mm kirzeren Kessel gegen-
uber der XIIH] Der Antrieb des
Zwillingstricbwerks erfolgte auf die
B-Achse.

Bei dem hugeligen Land hatte man ein
Beforderungsprogramm von 235 t auf
10 % ber 60 km/h aufgestellt. Um das
zu erfullen, war eine Leistung von
1160 PSi und eine Zugkraft am
Radumfang von B8325kp von der
Lokomotive  aufzubringen. Vom
Jahre 1910 an wurden insgesamt bis
1927 169 XIIH2 beschafft. Die
Lokomotive bewahrte sich recht gut.

nicht selten konnte man sie sogar vor
Schnellzigen antreffen. Die DR besaB
1967 noch 48 Lokomotiven dieser BR,
die damals noch im Plandienst stan-
den. Doch recht schnell ging ihr
Bestand zuruck. und 1970 befanden
sich nur noch einige wenige bei den
Bw  Karl-Marx-Stadt, Nossen und
Ketzin.
Die Teilnehmer der Sonderfahrt des
Dresdener MOROP-Kongresses 1971
werden sich gewill noch an die Fahrt
nach Konigstein erinnern, das durfte
die allerletzte Fahrt einer 383 ge-
wesen sein. Die 38205 wird im Ver-
kehrsmuseum Dresden erhalten.
E.C.

1405
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2’Ch2-Personenzug-Lokomotive der BR 38" * (ex sa. XII H2) Foto: Rudi Lehmann, Dresden




interessantes von den eisenbahnen der welt +

Fotohalt auf der Strecke Tanvald—Harrachov in
der CSSR. Der Personenverkehr wird auf dieser
Zahnradstrecke inzwischen von Adhasionstrieb-
wagen bewiltigt, Gitirzige aber werden immer
noch mit Zahnraddiesellokomotiven bespannt.
Der Reiserugwagen wurde dem Gulerzug (ur eine
Exkursionsgruppe der ZAG Cottbus beigestellt.

7 S

[

Lok 477 035 vor dem Scitellzug Ceska Lipa—Nymburk im Bahnhof Ceska
Lipa (CSSR). Das Lokpersonal trifft letzte Vorbereitungen vor Abfahrt
des Zuges.

Traktionswechsel — Vergangenheit und Gegenwart Seite an Seite auf
dem Bahnho! Libun in Nordwestbohmen (CSSR). Links steht der kom-
hinierfahige Triehwagen der BR 296 zur Abfahrt bereit, rechis eine
Dampflok der BR 434 vom Depot Mlada Boleslav.
Wer wird wohl gewinnen?!

Fotas: Reiner Preufi, Berlin
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WOLFGANG PETZNICK (DMV), Berlin

UNSER
SCHIENENFAHRZEUGARCHIV

Aus dem Lebenslauf der Reko-Einheits-Schnellzuglokomotive der
Baureihe 01: der Deutschen Reichsbahn (1)

Eine geschichtliche Reminiszens vom Werden und Einsatz der Zweizylinder-Einheits-Schnellzuglokomotive der BR 01
der DR bis zu ihrer Ablésung durch Triebfahrzeuge neuer Traktionsarten

Vorwort der Redaktion

Obwohl in den bald 25 Jahren des Erscheinens unserer
Fachzeitschrift schon wiederholt und vieles tber die be-
kannte Dampfschnellzuglokomotive der BR 01 und deren
Weiterentwicklung 01° berichtet wurde, haben wir uns dazu
entschlossen, dieser Lokomotiv-Baureihe noch einmal einen
in mehreren Teilen erscheinenden ausfihrlichen Beitrag zu
widmen. Das geschieht einmal auf vielfachen Leserwunsch,
und zum anderen halten wir den Zeitpunkt, zu dem PIKO
eine hervorragende Nachbildung der BR 01° herausbrachte,
fur einen besonders gegebenen Anlaf3 dazu.

Die Redaktion

Es erschien mir trotz der zahlreichen vorhandenen Literatur
dennoch einmal lohnenswert, die Lebensgeschichte dieser
bemerkenswerten Dampflokomotive der DR niederzu-
schreiben und dabei auch auf geschichtlich-technische Zu-
sammenhange in fir jeden leicht faBlicher Form ein-
zugehen, die den konstruktiv schicksalhaften Weg der
Reichsbahn-Einheits-Schnellzuglokomotiven ausschlag-
gebend bestimmten und der schlieBlich mit der BR 01° doch
noch einen erfolgreichen Héhepunkt, aber zugleich auch
sein endgultiges Ende fand.

Der Weg zur Einheits-Dampflokomotive

Die ersten ldeen fur eine Einheits-Dampflokomotive der
friheren Deutschen Reichsbahn reichen bis in das Jahr
1921 zurick. Am 28.Januar jenes Jahres fand im dama-
ligen Reichsverkehrsministerium eine Besprechung uber

Bild 1 Einheitsschnellzug-Lok tive der BR 01 der
DR

~DER MODELLEISENBAHNER" 71977

die Grundsatzfrage statt, welche Dampflokomotivbau-
arten kunftig noch fur die im Jahre 1920 aus dem
Zusammenschluf} der Landerbahnen neu gebildeten
,Reichseisenbahnen* zu beschaffen waren.

Im Ergebnis dieser Beratung hatte der inzwischen ins Leben
gerufene ,Engere Ausschull zur Vereinheitlichung der Lo-
komotiven* (spater , Lokausschuf* benannt) wahrend sei-
ner ersten Besprechung, die vom 18.bis 20.Mai 1921 in
Oldenburg stattfand, die problemreiche Aufgabe, wenige
bewahrte Bauarten aus dem vorhandenen, bunt zusammen-
gewlrfelten Lokomotiv-Park auszuwahlen. Diese sollten
dazu geeignet sein, den Bedarf an Neubeschaffug fur das
gesamte Streckennetz der Reichseisenbahn einheitlich zu
decken.

Aus diesem Sachverhalt ging der Begriff ,Reichsbahn-
Einheitslokomotive* hervor.

In erster Linie war es damals auf die Initiativen des Baurats
Libken — er war Konstruktionsdezernent fiir Lokomotiven
beim Eisenbahn-Zentralamt Berlin — zuriickzufihren, da3
der , Lokausschufl* seinen Entscheidungsantrag so formu-
lierte, nur noch fur den dringendsten Bedarf einige aus-
gewahlte Landerbauarten nachzubauen, ansonsten aber fur
die weiteren, in grofer Stickzahl zu beschaffenden Lokomo-
tiven neue Gattungen mit einheitlichen Grundformen zu
entwickeln. So sollte der hochst mogliche Grad an Lokomo-
tiv-Normung innerhalb kirzester Frist verwirklicht wer-
den.

Lubken hatte fir diesen einzuschlagenden Weg gemeinsam
mit dem Chefkonstrukteur Meister von der Lokomotiv-
fabrik Borsig bereits eine Vorarbeit geleistet und war daher
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Bild 2 Die leichtere . Schwester" der 01, die Einheitsschnellzug-Lokomotive der
BR 03 der DR
Fotos: H Milller, Dessau (1), Reinfried Knobel, Dresden (1)

in der Lage, dem Lokausschuf} bereits ein skizzenmalig
umrissenes Einheits-Typenprogramm vorzulegen. Dieses
wurde dann der Empfehlung des Lokausschusses als Anlage
beigefuigt. Es baute sich auf der Grundlage und auf den
Bauformen der damals gerade in der Entwicklung ge-
wesenen preulischen Gattungen P 10 und T 20 auf (spatere
BR 39 und 95 ° der DR). Weshalb diese weitvorausschauende
und vollkommen richtige Idee nicht sofort aufgegriffen
wurde und nicht gleich auf fruchtbaren Boden fiel, mag mit
daran gelegen haben, daBl durch die Folgen des ersten
Weltkriegs der zur Verfigung stehende Lokomotiv-Park
unterdimensioniert war und daher ein grofler Nach-
holebedarf bestand. Im selben Malfle dirfte aber auch der
~opartenegoismus' der noch ziemlich selbstandig arbeiten-
den einzelnen Landergruppenverwaltungen und Eisenbahn-
generaldirektionen maf3gebend dafir gewesen sein, demder
Gedanke einer Lokomotiv-Vereinheitlichung gar nicht so
gelegen war.

Insbesondere die Zweigstelle Bayern stand dem Programm
recht ablehnend gegeniber. Doch wie zum Hohne der
Lokausschull-Empfehlung setzte gerade dann eine wahre
Flut an Nachbeschaffungen alter Landerbahnlokomotiv-
bauarten bei den Zweigstellen Bayern und Preuen-Hessen
ein. Dem sah dann aber auch die Eisenbahngeneraldirektion
Sachsen nicht untatig zu.

Erst das im Jahre 1924 aus den ,Reichseisenbahnen* ge-
schaffene Unternehmen ,Deutsche Reichsbahn* setzte
diesem Unwesen ein Ende, an dessen spateren Folgen die DR
noch bis in die heutigen Tage der Traktionsumstellung zu
leiden hatte. Die damals neugebildete DR liel den Gedanken
der Lokomotiv-Vereinheitlichung sofort praxiswirksam
aufleben.

Neuer Konstruktionschef fir Lokomotiven war im Reichs-
bahn-Zentralamt Berlin inzwischen R. P. Wagner geworden,
ein junger energiegeladener Mann, dem man diese Aufgabe
ubertrug.

Wagner stand von Anbeginn dafir ein aus delegierten
Konstrukteuren der deutschen Lokomotivfabriken gebilde-
tes Vereinheitlichungsbiro mit Sitz in Berlin zur Seite, das
in kurzer Zeit unter seiner Leitung ein Einheitslok-Typen-
programm entwarf. Dieses zeichnete sich durch Normung
und Austauschbau der Lokeinzelteile im Rahmen der auf-
gerissenen Baureihen hervorragend aus. Nach diesem Pro-
gramm waren alle Hauptbahnlokomotiven mit einer Achs-
last von 20 Mp und die Nebenbahnlokomotiven mit einer
solchen von 15 Mp konzipiert. Nur die kunftigen Lokomoti-
ven fur den Verschiebedienst sollten 17 Mp Achslast
haben.
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Wegen dieser hohen Achslasten, die eine Verstarkung des
Oberbaues voraussetzten, standen mit Ausnahme der Ne-
benbahnlokomotiven die Realisierungs-Chancen fir dieses
Typenprogramm auflerst schlecht. Dartiber hinaus war der

* Lokomotiv-Park durch die umfangreichen Neubeschaffun-

gen zwischen 1921 und 1924 Gberwiegend abgesattigt. Le-
diglich auf den ehemals preufischen Strecken war noch ein
Bedarf an leistungsstarken Schnellzuglokomotiven vorhan-
den.

Die KPEV hatte im Jahre 1916 mit Auslauf der verstarkten
s 10! (BR 17'%'%) ihre letzten Schnellzugmaschinen be-
schafft, doch genligten diese nicht mehr den Anforderungen.
Die neueren P-10-Lokomotiven, die allein den schweren
Schrnellzugdienst bestritten, waren mit ihren zu kleinen
Treibradern nicht die endgiltige Schnellzuglok-Alternative
fiir das weitreichende Flachlandgebiet.

So kam es, dafl die konstruktive Durchbildung der
2'C1'h4v-Einheits-Schnellzuglokomotiven der BR 01 und
BR 02 als erste des neuen Typenprogramms noch Ende 1924
von der Hauptverwaltung der DR angewiesen und fur
Vergleichszwecke je 10 Exemplare beider Bauarten bei den
Firmen Borsig/AEG (BR 01) und Henschel (BR 02) in Auf-
trag gegeben wurden. Als erste Einheitslokomotive der DR
wurde im Oktober 1925 die 02001 geliefert und auf der zu
jener Zeit gerade stattfindenden Verkehrsausstellung in
Miinschen der Offentlichkeit vorgestellt.

Aus der Lebensgeschichte der BR 01

Die sich auflerlich vollstandig gleichenden neuen Bau-
reihen 01 und 02 gefielen vom Aussehen her sofort. Der
hochliegende Kessel mit groBem Durchmesser mit seinen
niedrigen Aufbauten, der freie Blick durch den Barren-
rahmenund das mitden 2 m groBen Kuppelradern machtige,
aber uberschaubare Lauf- und Triebwerk gaben den Lo-
komotiven ein bis dahin nicht gekanntes wuchtiges, zugleich
aber elegantes Aussehen, das sichtbar Modernitat zum
Ausdruck brachte und eine weltweite Beachtung fand.
Wesentlich nuchterner jedoch waren die ersten Betriebser-
gebnisse. Die BR 02 war der zweizylindrigen ,,Schwesterlok*
infolge grober Fehler in der Triebwerkkonstruktion wirt-
schaftlich unterlegen, so daB ihre Weiterbeschaffung
zugunsten der 01 nicht in Frage kam.

Aber auch die ersten Oler muliten eine Vielzahl von Kin-
derkrankheiten durchmachen, was ihr Ansehen erheblich
schmalerte. So war z. B. die Rahmenversteifung zu schwach,
Triebwerksteile waren unterdimensioniert und letztlich
fithrten auch die neuentwickelten Doppelverbundluftpum-
pen und Kolbenspeisepumpen der Bauart Nielebock-Knorr
zu einer Menge von Storungen.

Aber so nach und nach kamen die Lokomotiven in festen
konstruktiven Griff und gehorten zunehmend an Ruf und
Stuckzahl zu den Stars der Schnellzug-Metropolen Berlin-
Anhalter Bahnhof, Erfurt, Hannover, Frankfurt/M., Offen-
burg, Kassel und Magdeburg.

Es gab dann kaum noch Anlafl zu groferen Klagen, zumal
die Lokomotiven bei den laschen Fahrzeiten nur selten
richtig gefordert wurden. Biszum August 1931 kamen genau
100 Stiick in folgenden Losgrofien von 6 Lokfabriken zur
Auslieferung:

Lokomotiven 01 001-008 Borsig 1926
009-010 AEG 1926
012-021 Borsig 1928
022-040 Henschel 1927
041-052 Hohenzollern 1928
053-066 Schwartzkoppf 1928
067-076 AEG 1928
077-086 Schwartzkoppf 1930
087-101 Krupp 1930/31

Damit fand das Beschaffungsprogramm ein vorlaufiges
Ende. Die kapitalistische Weltwirtschaftskrise stand auf
ihrem Hohepunkt, und damit war auch der weitere Ausbau
der Strecken auf 20 Mp Achslast vollig zum Erliegen ge-
kommen.

.DER MODELLEISENBAHNER" 7/1877



Mitteilungen des DMV

9345 Pockau

Herr Ulrich Mockel, Rud.-Langer-Ring, griindete eine neue
Arbeitsgemeinschaft, die sich unserem Verband angeschlos-
sen hat.

4401 Thalheim

Die Arbeitsgemeinschaft 6/25 veranstaltet am 4. Juli 1977,
18.30 Uhr, in Wolfen — Haus der Jugend — einen Lichtbilder-
vortrag mit dem Thema: ,Selketalbahn, am 16. Juli eine
Exkursion zum Bahnbetriebswerk Halberstadt und am 17.
Juli eine Exkursion zum Bahnbetriebswerk Wernigerode-
Westerntor.

AG 8/9 — , Freunde der Eisenbahn* — Rostock

Zum Verkauf werden angeboten: Restposten von Sou-
venirmaterial der Sonderfahrt Wismar—Blankenberg, Bild-
sammlung 4 (historische Bfs-Motive, 6 WPK, 3,—M), Lok-
bildplaketten (BR 41, 1,—M), Souvenirwimpel zu 4—M,
Broschuren zur Bahngeschichte zu 1,50 M und Sonderfahr-
karten zu 0,50 M.

Bestellungen mittels Postkarte an AG 8/9, 251 Rostock 5, Psf.
40.

ZAG 2/13 — , Freunde der Eisenbahn* — Cottbus

Infolge der groBen Nachfrage nach der im Heft 4/1977
angebotenen Fotoserie von U. Friedrich war es bisher nicht
moglich, alle Bestellungen restlos auszuliefern. Es wird um
Verstandnis fur die Verzogerung gebeten. Fir die weitere
Belieferung wird Sorge getragen.

Wer hat — wer braucht?

7/1 Suche: , Modellbahnpraxis' Nr: 1,2, 4, 5, 6; Rollbocke od. -wagen;
Drehscheibe (TT). Biete: Eisenbahnjahrbuch 1975, Modelleisenbahn-
kalender 1975—1977 und MB-Nachweiskarten gem. ,Der Mo-
delleisenbahner" 3/77, S. 81/82, in Format A u. B, je Stick 0,15M.
7/2 Suche: ,Der Modelleisenbahner" Jahrg. 1952—1955, 1961. Biete:
wSchiene, Dampf u. Kamera®.

713 Biete: Gleise, Weichen, Signale, Wagen, Triebfahrzeuge, Gebaude
u. viel Zubehor sowie Grundplatte 3,30 x 1, 40m (TT), auch einzeln;
Modellbahnbiicherei Bd. 3, 5; ,Der Modelleisenbahner* Hefte
12/1974, 11/1975, 2/1976.

7/4 Suche: Schicht 03, PIKO E 63, BR 84, 91 sowie Rehsebausatze u.
Loks, auch reparaturbedurftig.

7/5 Biete: Rollendes Material in HO u. N. Liste mit Freiumschlag
anfordern!

7/6 Biete: In- u. Auslandische Kursbicher. Suche: Eisenbahnlitera-
tur.

/7T Suche: Alte Kursbiicher u. Eisenbahnliteratur; Jubilaums- u.
Erinnerungsschriften.

7/8 Suche: BR 03; Wannentender, Steifrahmentender BR 52 (HO);
wDiesellokarchiv; ,Der Modelleisenbahner” 1952—1959. Biete:
Triebtender BR 50 (PIKO, HO) und ,,Der Modelleisenbahner” Jahrg.
1870.

7/9 Biete: Div. Gleismaterial u. Fahrzeuge (Marklin, 00).

7/10 Biete: Lokschilder BR 78, V 60 sowie Achslagerdeckel mit
Aufschrift MPSB.

7/11 Suche: Fahrzeuge, Gleismaterial usw, in TT. Biete: Fahrzeuge,
Gleismaterial, Gebaude in N; Weichen, Schwellenband (HO, Pil2).
7/12 Biete: BR 23, 50, 84, 91, E 447, VT 33 in HO. Suche: Lokomotiven
(N), im Tausch.

7/13 Suche: Von Fa. ESPEWE Dampfwalzen, Culemeyer- u. Ze-
mentanhénger, Raupenschlepper, Tatra, alle Arten S 4000-1, H3A,
Feuerwehren,

+wDER MODELLEISENBAHNER" 7/1877

Einsendungen zu ,Mitteilungen des DMV* sind bis zum
4. des Vormonats an das Generalsekretariat des Deut-
schen Modelleisenbahn-Verbandes der DDR, 1035 Berlin,
Simon-Dach-StraBe 10, zu richten.

Bei Anzeigen unter ,Wer hat — wer braucht? Hinweise
im Heft 9/1975 beachten!

7/14 Biete: ,Kleine Eisenbahn — ganz raffiniert”, , Modellbahnan-
lagen II“, ,Modellbahnpraxis" 5/68, ,,Das Signal" Hefte 25—29, , Der—
Modelleisenbahner” Einzelhefte 1968—1976. Suche: StraBenbahn-
material (Fotos, Literatur, Modelle).

7/15 Aus einem Rehse-Bausatz E 18 versch. Teile abzugeben (U.a.:
Zeichnung, Dach, Grundplatte, Radsatze, Federblatter, Sandkasten,
Lagerbolzen).

7/16 Suche: Letzte Jubilaumshefte der StrafBenbahnen Erfurt u.
Eisenach; Eisenbahnjahrbiicher 1970, 1971 (mit Umschlag).

717 ,Kleine Eisenbahn — TT"; ,, — ganz grof*; , — ganz raffiniert";
»~Container-Handbuch"; ,,Grundlagen der Modellbahntechnik" Bd.I;
wModellbahn-Handbuch"; ,Modelleisenbahn Bd. 1—3; Eisen-
bahnjahrbuch 1964, 1967, 1974 bis 1976; , Der Modelleisenbahner*
1—12/1961, 3/1964, 1—12/1971, 8/1976 (ungebunden), Jahrg. 1962, 1964,
1965 (gebunden).

Suche: ,Der Modelleisenbahner" 1, 2/1952, 11, 12/1961, 6—12/1962,
1—3/1966, 10/1967, 2/1969, 10—12/1976; Loks u. Wagen in HO, und
HO,..

7/18 Biete: BR 99 (Herr) :

7/19 Suche: BR 23, 42, 84, 91, VT 137 dreiteil., Drehscheibe, Gehause
u. Motor BR23 in HO; ,Das Signal*; Modellbahnbicherei Bd.1;
+Modellbahnanlagen" 1, 2.

7/20 Biete: Wagen HO,; , Kleine Eisenbahn — ganz raffiniert”. Suche:
Triebfahrzeuge HO,; BR 55 in N; , Dampflokarchiv" 1.

7/21 Suche: Lokomotiven, mod. Schnellzugwg., Doppelstockzige in
HO. Biete: Abzeichen, Postkarten aus der Sowjetunion.

7/22 Suche: Bilder, Typ- u. MaBskizzen der StraBenbahnen in
Karl-Marx-Stadt, Gorlitz, Eisenach, Naumburg, Moskau, Leningrad,
Bukarest, Sofia; StraBenbahnmodelle, H0_, mit Motor. Biete: Ma-
terial aber die StraBenbahnen in Schwerin, Potsdam, Berlin, Buda-
pest.

Nachtrag zum , Tag des Eisenbahners"” 1977

Zum ,Tag des Eisenbahners" 1977 wurden vom Minister fur Ver-
kehrswesen der DDR befordert:

Herr Dr. Thiele, Prasident des DMV, und Herr Gianther Mai,
Vizeprasident des DMV, zu Reichsbahn-Hauptdirektoren;

Herr Willi Fieseler, Vorsitzender des BV Berlin,

Herr Herbert Marktscheffel, Vorsitzender des BV Erfurt, und
Herr Rudolf Mack, Vorsitzender des BV Greifswald, zu Reichs-
bahn-Oberdirektoren;

Frau Dr. Christa Géartner, Mitglied des Prasidiums des DMV, zum
Reichsbahn-Hauptrat.

Herr Alfred Schultz, Vorsitzender des BV Schwerin, wurde als
«Verdienter Eisenbahner der DDR*" ausgezeichnet.

Herrn Horst Kieschke, Vorsitzender des BV Cottbus, wurde die
Stufe III und Herrn Hans-Dieter Weide, Mitglied des Prasidiums
des DMV, die Stufe I der Verdienstmedaille der Deutschen Reichs-
bahn sowie Herrn Martin Klemt, Mitglied des Prasidiums des DMV,
wurde die ,Hermann-Duncker-Medaille" verliehen.

Allen Beforderten und Ausgezeichneten unseren herzlichsten Gluck-
wunsch.
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Fortsetzung von Seite 213

die Funktion des Thyristors
getestet. Der Widerstand
1,5 Ohm wird wieder ent-
fernt, auch der Strommes-
ser, wenn er als Spannungs-
messer bendtigt wird. Der
Drahtwiderstand wirdan 12,
13 belassen.

Die nun folgende Inbetrieb-
nahme des Steuerteilsistder
schwierigste Teil der Pru-
fung. Hierbei sollte ein Os-
zillograf zur Hilfe genom-
men werden. Nur wenn
Sicherheit -hinsichtlich der
Fehlerfreiheit des Gerats
besteht, geht es-auch ohne
Oszillograf. Zuerst werden
nur Gleichspannungen ge-
pruft, deren Werte und Mef3-
punkte wiederum Tabelle 3
zu entnehmen sind. Erst
danach werden die IS-Bau-
steine erstmalig eingesetzt.
Regler 11 wird auf ,Null*
gestellt, R9 und R 10 auf
einen mittleren Wert. Anden
Punkten 12 und 13 wird
wieder der Belastungswi-
derstand in Reihe mit dem
Strommesser angeschaltet.
Mit dem Oszillografen wird
an C4 das Vorhandensein
des Sagezahnimpulses liber-
pruft, bei dem nach dem

Offnen des Schalters S3
jeder 2.Sagezahn fehlt. Der
Oszillograf wird nun an C 6
angeschlossen. Wenn jetzt
der Regler R11 langsam
aufgedreht wird, missen
vor C6 Rechteckimpulse
und hinter C 6 Nadelimpulse
erscheinen. Positive Na-
delimpulse konnen jetzt
auch an der Steuerelektrode
des Thyristors gemessen
werden.

Da der Thyristor nun ge-
schaltet wird, muB der
Strommesser einen Strom
anzeigen der sich je nach
Stellung des ReglersR 11
und des SchaltersS3 én-
dert.

Sollten an C 6 keine Impulse
erscheinen, sokannesdaran
liegen, daf3 die elektronische
Sicherung  angesprochen
hat. Durch Betatigung der
Taste Ta 1l wird der Multi-
vibrator zuruckgestellt.
Jetzt mussen die Nadelim-
pulse an C6 und an der
Steuerelektrode erschei-
nen.

Der Oszillograf wird nun an
R 8 angeschlossen. Die er-
scheinenden Teilstiicke der
Halbwellen dienen dazu, die
Funktion des Geschwindig-
keitsreglers R 11 abzuglei-

chen. Hierzu wird R 11 voll
aufgedreht und mit R 9 bzw.
R 10, je nach Stellung des
Fahrstufenschalters S3,
wird die Form der Halbwelle
moglichst vollstandig ein-
gestellt. Der Strommesser
zeigt hierbei den jeweils
grofiten  Stromwert an.
Deshalb kann der Strom-
messer zu dieser Einstellung
anstelle des Oszillografen
benutzt werden. Nun ist nur
noch die Funktion der elek-
tronischen Sicherung zu
Uberpriifen. Dazu schlieBt
man zuerst den Belastungs-
widerstand mit einem Draht
soweit kurz, dafl nur noch
etwa 2 Ohm wirksam sind.
Bei vollaufgedrehtem Reg-
ler R 11 muf} die Sicherung
ansprechen, d.h. der
Thyristor sperrt und die
Kontrollampe La 2 leuchtet.
Das Betatigen der TasteTa 1
hebt die Sperre wieder auf.
Jetzt wird ein echter Kurz-
schlufl fabriziert, indem
man kurzzeitig die
Punkte 12 und 13 miteinan-
der verbindet. Bei verschie-
denen Stellungen von R 11
muBl jeweils die Sicherung
ansprechen, natiirlich aufler
der Nullstellung.

Nach Priifungen kann die

erste Probefahrt starten.
Dazu schlieBen wir die
Punkte12 und13 an ein
Gleis an und setzen ein
Fahrzeug darauf. Die ver-
schiedenen Funktionen des
Fahrreglers werden nun mit
dem Fahrzeug uberprift.
Sollte hierbei durch verein-
zelte starke Funken die
elektronische Sicherung an-
sprechen, so kann die Grofie
von C 8 entsprechend vari-
iert werden. Auch parallel
zu R26 kann noch ein
Kondensator geschaltet
werden. Die Erfahrungen
haben aber gézeigt, dafl die
RC-Schaltung (R 27, R 28,
C 8) die Funkenstorungen
bei unterschiedlichen Lok-
typen genlgend unter-
drickt.

Die unnotige Erhohung von
C 8 senkt die Empfindlich-
keit der elektronischen Si-
cherung.

Nach der erfolgreichen In-
betriebnahme des Fahr-
stromreglers konnen nun
die Restarbeiten ausgefithrt
werden, wie Abbinden der
Kabelbaume, Fertigstellung
mechanischer Arbeiten, Be-
schriftung usw., dannistdas
Gerat einsatzbereit.

Suche gut erhaltene E63 in HO
von PIKO.

Werner Hiptner, 4105 Landsberg
(Halle/S.), Fr.-v.-Schiller-Str. §

Suche Schmalspurfahrzeuge HO

Zuschr. A 756976 DEWAG,
8012 Dresden PSF 369

Suche Schmalspurfahrzeuge
HO, und HO, evil. Tausch
gegen HO,-Fahrzeuge.

H. War 301 Magdeburg,
Rédelstr. 3

Biete HO-BR 50, suche TT-Dampf-
lok.

Zuschr. an RZ 425376 DEWAG
701 Leipzig, PSF 240

Suche Dampfiokmodelle HO u.
VT 33 m. Beiwg. Preisangebote an
E. Kappe, 3011 Magdeburg,
Dorotheenstr. 2

Suche , . Der Modelleisenbahner”
Jahrgang 24, Heft 1-10/75
Frank Schénemann,

37 Wernigerode,

Karl-Marx-Str. 24

Biete: ,Eisenbahn-Jahr-
buch”, 1966 bis 1968, 1971
bis 1976 1. 121, 50 M.
Zuschr. an Modelleisenb.

30190 DEWAG, 301 Magdeburg

ANZEIGENAUFTRAGE
richten Sie bitte an die
DEWAG Werbung

Vorkriegs-Mirklin-Eisenbahn
Nenngr. 0 und groBer

2u kaufen gesucht,

C.-F. Mayer,

1554 Ketzin, Breitscheidstr. 3,
Tel. 273

Biete: Nenngr. 0{Rehse) Maodell-
bauzeichnungen der BR 03, 43,
80, 86, E 18 und Drehgestelle
mit Messingridern.

Suche: Eisenbahn, Nenngr. 0 (Vor-
kriegsmaterial v. Marklin

und Bing), Herr - Schmalspur-
glterwagen,

Angebote unter TV 5610 DEWAG.,
1054 Berlin

Station Vandamme
Inhaber Giinter Peter

Modelleisenbahnen und Zubehdr
Nenngr. HO, TT und N - Technische Spielwaren

Reparaturenannahme u. Ausgabe

Montag und Dienstag von 10—13 u. 14—18 Uhr
1058 Berlin, Schnhauser Allee 120

Am U- und S-Bahnhot Schiénhauser Allee
Telefon: 4484725

W

EINE FACHFILIALE FUR
MODELLEISENBAHNEN

& Fachgerechte B 2ratung

€% Ubersichtliches Angebot

€® Vermittiung von Reparaturen
Kein Versand

direkt am U-Bahnhof Dimitroffstraf3e
1058 Ber|in,Dimitro1jfstr.2' Telefon: 44813 24
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Bild3 Pas abgebildete Stellwerk
wirde nach dem Bauplan , Befehls
stellwerk Bf Neukirchen anhand des
Buchs Bauten auf Modellbahnan
lagen* von G. Fromm gefertigt. Das
Gehaude bestehi zum grofiten Teil
aus Sperrholz, Pappe und Zeichen
karton. Die Wande sind mit
Latexfarbe verputzt”, Zwischen
boden und Trennwinde sorgen fur
eine ungleichmaBige Lichiverieilung
im Stellwerk bei Nachtbetrieh, Das
Modell steht auf einer Ausstellungs
anlage der A€:  Saxenia” Dresden

Foto: Klaus-Dhieter [henst, Dresden

Bild | Herr Meier aus schwarzenberg stellte von der BR 85 gleich zwei
formschone Dampflok-Modelle her, allerdings, wie auch zo erkennen ist. in
unterschiedlichen Nenngrafien.

Das Modell in Nenngrofle 0 wurde unter Verwendung eines Zeuke-Triebwerks
gefertigt und mit einer kompletten Fiahrerstandseinrichfung ausgerustet

In Nenngrofie HO ist das vordere Modell gehalten, das unter Nutzbarmachung
eines Triebwerks der BR 50 des VEB K PIKO entstand. Durch Haftreifen aul
der 4. Kuppelachse und Einbau eines grofien Bleiballastes echielt diese Lok cine
hohe Zugkraft. Nach Auskunft von Herrn M., zieht die Lok Guaterzige mit etwa
70 Achsen oder 34teilige Schicht-Doppelstockrige.

Foto: (i. Schutze, Halle

Bild2 Unser Leser Erich Beck aus Arnstadt baute dieses Hi-Lokmodell der BR
89" der DR, Andere Modelle verkehren 2. T. schon seit etwa 20 Jahren auf
einer Anlage von 5 m 2 m, welche dem Vorbild der 1954 veraffentlichten
Anlage der Klement-Gottwald-Qberschule in Dresden nachgestaltet wurde
Die hier abgebildete BR 89" tex pr. T3 ist mil einfachsten Werkzeugen
hergestellt und entspricht in ihren Hauptabmessungen, im Triebwerk und in
der Geschwindigheit weitestgehend dem Vorbild, Als Besonderheit weist die
827401 eine funktionstuchtige Allanstenerung auf.

Foto: Erich Beck, Arnstadit







